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TRANSMISION AUTOMATICA - Especificaciones

ESPECIFICACIONES

ESPECIFICACIONES GENERALES

Elementos

Especificaciones

Modelo de caja de transferencia y transmisién y automatica
Convertidor de par

Clase

Relacion de par de calado

Embrague unidireccional

Transmision

Clase

Elementos de control

Embrague

Freno

Embrague unidireccional
Relaciones de cambio

12

22

3

4°

Marcha atras
Método de control de cambio
Patron de seleccion
Bomba de aceite

Clase

Sistema de propulsion
Sistema de control hidraulico

Sistema de refrigeracion de aceite

Transferencia
Clase
Método de control de cambio
Relaciones de cambio
BAJA
ALTA

Relacién del engranaje del velocimetro

PEENSaY

V4AW2-1-LFS or (V4AW2-1-QFP)*

3 elementos, sistema de 1-paso 2-fases, con embrague de bloqueo
2,020 (2,12*
Clase de horquilla

Avance 4 marchas, marcha atras 1, engranaje planetario de

linea unitaria y engranaje planetario Simpson

Clase multidisco 3 parejas
Clase multidisco 4 parejas

Clase horquilia 3 parejas

2,826

1,493

1,000

0,‘)30 o (0,688)

2703

Clase cambio de suelo

P-R-N-D-2-L y conmutador del sobremultiplicador

De engranajes

Acoplado directamente al motor a través de convertidor de par
Deteccion de apertura de mariposa y velocidad del vehic::lo
Sistema refrig. por aire + radiador de(aceite por

agua (sistema de refrigeracién secundariof

Clase siempre embragado

Clase de cambio de suelo de una palanca

1,925
1,000
26/8

* Para vehiculos de motor diesel

23-
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TRANSMISION AUTOMATICA - Especificaciones

Posicion del marcado y designacion del nimero de la transmision

89DN6 1110

Numero de serie por mes

Numero fijo

(Namero de culata exclusivo Mitsubishi)

Clasificacién
P: V4AAW2

Namero de transmision

Mes de fabricacion

A : Enero
|
D : Abril
E
M : Diciembre
Ano de fabricacion
ESPECIFICACIONES DE SERVICIO
Estandar Limite
Elementos
Gasolina Diesel
Velocidad de calado (rpm) 2100-2400 —
Presion del gobernador kpa(psi)
1000 rpm 137-166 110-140 —
(19,9-24,2) (15,6-19,9)
2000 rpm 245-285 220-240 —
(35,6-41,2) (31,3-34,1)
3000 rpm 401-460 410-470 —
(58,3-66,8) (58,3-66,8)
Presion de linea kPa(psi)
Rango “D”
En ralenti 510-590 450-510 —
(74-85) (64-72,5)
Durante calado 1080-1280 1120-1320 —
(156-185) (159,3-187,7)
Rango “R” 770-890 620-700 —
(112-130) (88,2-99,5)
En ralenti 1570-1960 1500-1900 —
(227-285) (213,3-270,2)
Durante calado

s
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TRANSMISION AUTOMATICA - Especificaciones

Elementos Estandar Limite
Juego longitudinal del eje de entrada mm (in.) 0,3-0,9 —
(0,012-0,035)
Bomba de aceite
Holgura lateral mm (in.) 0,02-0,05 0,1
(0,0008-0,0020) (0,004)
Holgura de cuerpo mm (in.} 0,07-0,15 0,3
(0,0028-0,0059) (0,012)
Holgura de punta (engranaje impulsado) mm (in.) 0,11-0,14 0,3
(0,0043-0,0055) (0,012)
Carrera del piston de freno y de embrague  mm (in.)
Embrague del sobremultiplicador (Co) 1,92-2,64 —
(0,0756-0,1039)
Embrague de avance (C») 1,43-2,93 —
(0,0563-0,1154)
Embrague directo (C2) 0,91-1,99 —
(0,0358-0,0783)
Freno N° 1 (B1) 0,80-1,73 —
(0,0315-0,0681)
Freno N° 2 (B2) 1,01-2,25 —
(0,0398-0,0886)
Holgura de freno mm (in.)

Freno del sobremultiplicador (B.)

Freno N° 3 (B3}

0,65-2,21
(0,0256-0,0870)

0,61-2,64
(0,0240-0,1039)

Transferencia

Juego longitudinal del cubo del embrague H-L 0-0,08 —
mm (in.) (0-0,003)

Juego longitudinal del cojinete del engranaje de entrada 0-0,06 —
mm (in.) (0-0,002)

Juego longitudinal del engranaje de entrada mm (in.) 0-0,06 —
(0-0,002)

Control de la transmisién
Holgura del casquillo y palanca selectora mm (in.) 15,2-15,9 —
(0,60-0,62)
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TRANSMISION AUTOMATICA - Especificaciones

IDENTIFICACION DE MUELLES

mm (in.)
Muell Altura Diametro N° de Diametro Color de
ueile libre exteno Vueltas | de Alambre |ldentificacion
Muelles de cuerpo de valvulas
Cuerpoinferior | Muelle de valvula de 34,62 7,56 13,0 0,56
de vélvula cambio 1-2 (0,3630) | (0,2976) (0,0220) -
Muelie de valvula de 32,14 13,14 9,0 2,03
descarga (1,2654) (0,5173) (0,0799) o
Muelle de la valvula 65,56 17,2 13,0 1,8 AZUL
reguladora primaria (2,5811) | (0,6772) (0,0709) | CLARO
Muelle de valvula de 35,18 10,6 14,5 1,1 VERDE
cambio 3-4 (1,3850) | (0,4173) (0,0433)
Muelle de valvula de circunvalacion 28,9 13,8 6,5 1,6 NARANJA
de radiador de aceite (1,1378) (0,5433) (0,0630)
Muelle de valvula de 20,0 4,97 16,0 0,40 B
comprobacioén de damping | (0,07874) | (0,1957) (0,0157)
Muelle de valvula de sehal 46,0 9,7 14,5 1,0 AMARILLO
de blogueo (1,8110) | (0,3819) (0,0394)
Muelle de valvula de relé 18,5 5,2 13,0 0,55 BLANGO
de bloqueo (0,7283) (0,2047) (0,0217)
Guerpo superior | Muelle de vélvula de 35,10 8,96 12,5 0,76 BLANGO
trasero de distribucién de cambio 2-3 | (1,3819) (0,3528) (0,0299)
valvula Muelle de secuencia de 37,55 9,2 14,0 1,2 ROJO
embrague de marcha atras | (1,4783) | (0,3622) (0,0472)
Muelle de valvula 42,35 9,24 15,0 0,84
moduladora de baja inercia | (1,6673) (0,3638) (0,0331)
Valvula de regulador de 31,39 8,85 13,5 0,90 NARANJA
detencion (1,2358) (0,3484) (0,0354)
Muelle de valvula del 35,43 8,8 14,4 0,90 ROJO
modulador intermedio (1,3949) (0,3465) (0,0354)
Cuerpo superior | Muelle de valvula de 21,94 8,58 8,0 0,71 B
dt'elantero de mariposa (0,8638) | (0,3378) {0,0280)
vaivula Muelle de tapon de 39,76 10,83 11,5 I -
reduccién de marcha (1,5655) (0,4264) (0,0472)
Muelle de vélvula 71,27 17,43 15,0 1,93 VERDE
reguladora secundaria (2,8059) (0,6862) (0,0760)
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TRANSMISION AUTOMATICA - Especificaciones

mm (in.)
Muell Altura Diametro N° de Diametro Color de
uefle libre exteno(D.E) | Vueltas | de Alambre |ldentificacion
Muelle de retorno de embrague y freno
Emb de sobremultiplicad 1910 8.0 5,5 1 ROJO
mbragues de sobremultiplicador y avance ,
g P y (0,5945) | (0,3150) 0,0433)
) 15,10 8,0 1,1
Embrague directo (0,5945) (0,3150) 55 (0,0433) ROJO
BO 15,10 80 1,1
5,5 ROJO
(0,5945) (0,3150) (0,0433)
Freno
B1 16,12 8,0 1,0
gg (0,6346) | (0,3150) "7 (0,0394) -
Muelles acumuladores
c1 N 1 64,68 17,5 18 2,0
(2,5465) (0,6890) 9 (0,0787) o
Nt 32,2 14,7 6.5 1,6
(1,2677) | (0,5787) ’ (0,0630) NARANJA
Cc2
N 2 43,56 14,3 0.4 1,8
(1,7150) | (0,5630) 45 (0,0709) | AZUL
66,68 20,4 3,2 VERDE
B2 12,0
(2,6252) (0,8031) (0,1260) | CLARO
Identificacion de embragues, frenos y acumuladores
N° de discos
Embrague............... CO e e 2 (Con amortiguador)
3 L OO SO PO O 5
G et st st e s e s 3
Freno......ccccccvvumnaen B0 .ttt 3 (Un sélo pistén)
= T OSSN 2
B2t s s e amneas 3
B et e e e e s e naearee 5
Piston acumulador DE x largo
= OO SO 34,8 x48,5mm (1,370 x 1,909 in.)
L0 OO ST 31,8 x45,0mm (1,252 x 1,772 in.)
00 U U 31,8 x49,5mm (1,252 % 1,949 in.)

B e e oS s ntar e te e e n et b beereatanearsannnetaeaeneaneeas Uno
0 TR RT Uno (N°1 y N°2)
2 SRRSO Doble




TRANSMISION AUTOMATICA - Especificaciones

ESPECIFICACIONES DE PAR

Elementos Nm ft.lbs
Palanca de control de la transmision
Varilla de control de la transmision (B) a pasador 13 9
Ménsula del eje transversal (A) a la carroceria 10-13 7-9
Tornillo de montaje de la manecilla selectora 2 0,4
Brazo de control de transmision a la ménsula 18-24 13-17
Transmision
Tubo de llenado de aceite a la transmisién 10-12 7-9
Travesano N°2 al bastidor 55-75 40-54
Miembro trasero de soporte del motor al bastidor 10-13 7-9
Travesano N°2 a la transmision 18-25 13-18
Transmision al motor (A) 65-85 47-61
Transmision al motor (B) 80-100 58-72
Transmision al motor (D) 30-42 22-30
Transmision al motor de arranque 27-34 20-25
Convertirdor de par a la placa de impulsor 35-42 25-30
Perno de instalacion de la carcasa del convertidor
Perno de 10mm de didmetro 27-42 20-30
Perno de 12mm de diametro 48-68 35-49
Perno de instalacion del juego de la bomba de aceite 18-25 13-18
Perno del cuerpo de la bomba de aceite y apriete de la tapa 6-9 4,3-6,5
Perno de instalaciéon del soporte central 24-28 17-20
Perno de instalaciéon de adaptador. 27-42 20-30
Tornillo de instalacién de la placa de tapa 5-6 3,6-4,3
Todos los pernos del cuerpo de valvulas 5-6 3,6-4,3
Perno de instalacion de la leva de la mariposa 6-9 4,3-6,5
Perno de instalacion del juego del cuerpo de valvulas 8-12 5,8-9
Perno de instalacioén del colador de aceite 5-6 3,6-4,3
Perno de instalacién de la placa de la leva de guarnicién 6-9 4,3-6,5
Perno de instalacion del carter 4-5 2,9-3,6
Acople 20-30 14-21
Conectador de codo 20-30 14-21
Tapon (para prueba hidraulica) 6-9 4,3-6,5
Tapén de vaciado del carter 18-23 13-17
Perno de instalacion de valvula solenoide del sobremultiplicador 10-16 7-12
Tapon 10-16 7-12
Tuerca de instalacion de la palanca manual 14-18 10-13
Radiador de aceite de la transmision
Pernos de anillo del radiador de aceite de transmisién 30-35 22-25
Tuerca abocinada del tubo del radiador de aceite de transmsion 40-50 29-36
Transferencia
Perno de instalacion de la transferencia 30-42 22-30
Tuerca de instalacion de la transferencia 30-42 22-30
Perno de la tapa de cadena 31-42 22-30
Perno de la tapa lateral 8-10 5-7
Perno de la tapa trasera 15-22 11-15
Perno de la tapa 15-22 11-15
Perno de la carcasa de control 15-22 11-15
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TRANSMISION AUTOMATICA - Especificaciones

Elementos Nm ft.lbs
Tapdn de lienado de aceite 30-35 22-25
Tapén de vaciado 30-35 22-25
Tapon selector 30-35 22-25
Perno de placa de blogueo 15-22 11-15
Tuerca de blogueo del eje de salida trasero 100-130 72-94
Perno de abrazadera de casquillo del velocimetro 1,5-2,2 1,1-1,6
Tapon de retén 30-42 22-30
Conmutador de traccién 4x4 30 22
Tomillo de ajuste de cambio de control 8-10 5-7
Juego de la palanca de control a ia carcasa de contro! 8-10 5-7
Soporte de montaje de transferencia a transferencia 18-25 13-18
Soporte de montaje de transferencia al tubo 30-42 22-29

LUBRICANTES
Elementos Lubricantes de especificacion Cantidad

Liquido de transmision
automatica

Aceite de transferencia

Junta torica del juego de la

palanca de control de la
transferencia

MITSUBISHI PLUS LT,
Liquido de transmision automatica

Aceite de engranajes hipoide clasificacion
API GL-4 o viscosidad SAE superior No
80W o 75W-85W

“DEXRON I1” 0 SP

Aproximadamente 7,2 lit

Aproximadamente 2,2 lit

Cantidad pequeha

MASILLAS Y ADHESIVOS

Elementos

Lubricantes de especificacion

Cantidad

Perno de instalacién de la bomba de
aceite (roscas)

Junta del adaptador (ambas caras)
Respiradero (circunferencia de encastre)
Junta de la tapa de cadena {ambas caras)
Junta de la tapa trasera (ambas caras)
Junta de tapa (ambas caras)

Junta de carcasa de control {sélo
superficie de la cara de la tapa)

Pernos de montaje de la tapa (roscas)

3M ART Parte N°8660 o su equivalente

3M ART Parte N°8660 o equivalente
3M ART Parte N°8660 o equivalente
3M ART Parte N°8660 o equivalente
3M ART Parte N°8660 o equivalente
3M ART Parte N°8660 o equivalente
3M ART Parte N°8660 o equivalente

3M STUD Locking N° 4170 o equivalente

Segun se precise

Seglin se precise
Segun se precise
Segln se precise
Segun se precise
Segun se precise
Seguln se precise

Segln se precise
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TRANSMISION AUTOMATICA - Especificaciones

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta Nimero Nombre Utilidad
MD998206 Adaptador Conexién del manémetro de presion
MD998211 Retenedor Se emplea con MD998903,
MD998904
MD998212 Bomba de aceite Retirada de la bomba de aceite
MD998217 Manémetro Comprobacidn de la calidad de
presion de aceite
MD998330 Manometro de presion de | Medicién de la presion de aceite
3 (Con aceite
MD998331) (3000 kPa, 427 psi)
S

MD998335 Bandade bomba de Juego de la bomba de aceite
aceite

MD998353 Juego de atornillador Apriete del tornillo del cuerpo de

M torsionométrico valvulas
=
-
(=]

MD998382 Instalador del retén Instalacion del retén de la bomba de
delantero del eje aceite
intermediario

MD998412 Guia Instalacién de la bomba de aceite

MD998903 Compresor de muelles Desmontaje y montaje del muelle de

freno N° 3
[
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- TRANSMISION AUTOMATICA - Subsanacion de Problemas

Y

Herramienta Numero Nombre Utilidad
MD998904 Perno Desmontaje y montaje del muelle del
freno N° 3
R
MD999563 Mandémetro de presion | Medicion de la presion de aceite
(Incluido de aceite
MD 998331) (1000 kPa, 142 psi)

SUBSANACION DE PROBLEMAS
GENERAL

Las averias de la transmision automatica
pueden ser debidas a los estados que siguen:
(1) Mantenimiento y ajuste incorrectos.

(2) Averias mecanicas.

(3) Averias hidraulicas.

(4) Mal rendimiento del motor.

La subsanacion de problemas en el caso de
tales averias debe iniciarse comprobando el
nivel del liquido, estado de LTA, ajuste del
varillaje manual, ajuste del cable de mando de
la mariposa, y otros estados cuya desviacién
de las pautas pueden conocerse con rapidez.
Luego se ha de realizar prueba en carretera
para verificar si se ha corregido el problema o
si es necesario realizar mas diagnésticos. Si
persiste el problema tras estas pruebas y
correcciones, deben realizarse pruebas
hidraulicas.

PALANCA DE LIQUIDO Y LTA

El bajo nivel del liquido puede provocar que la
bomba de aceite admita aire junto con el liquido,
lo que provoca varios problemas. Aire atrapado
en el circuito hidraulico forma burbujas que
hacen que el liquido sea esponjoso, lo que
reduce la presion y frena la acumulacién de
presion.

Si la transmision tiene exceso de liquido, los
engranajes hacen espuma y provocas los
mismos estados que con nivel de liquido bajo, el
deterioro prematuro del LTA. En ambos casos,
las burbujas de aire pueden provocar el
sobrecalentamiento y oxidacién y barnizado del
liquido, lo que puede alterar el funcionamiento
normal de valvula, embrague y servo.

ESTADO

(1) Coloque el vehiculo en un lugar nivelado.

(2) Antes de retirar la varilla, limpie toda la
suciedad de la zona circundante a la varilla.

(3) Con Ia palanca selectora en posicion “P” y
el freno de mano puesto, arranque el motor.

(4) El motor debe estar en ralenti y debe
calentarse lo suficiente la transmision.

(5) Recorra todas las posiciones de la palanca
selectora para llenar en convertidor de par y
circuito hidraulico de liquido. A continuacion
sitt’;‘? la palanca selectora en la posicion “P”
o 1] "'

(6) Compruebe si el nivel del liquido se
encuentra entre limite inferior de "HOT" y
limite superior de "HOT" de la varilla: NL
Si el nivel del liquido es bajo, rellene hasta
que el nivel alcance un punto entre los

rangos bajo y alto de HOT.
Limite Limite
superior COLD  superior HOT
Limite Limite
inferior COLD inferior HOT

d COLD(FEIO) HOT(CALIENTE)

La espumosidad también puede provocar
fugas del liquido a través del respiradero de
la transmisién que puede confundirse con
una fuga de liquido.

Junto con el nivel de liquido, es igualmente
importante comprobar el estado del liquido.
Cuando el liquido huela a quemado, esté
contaminado con virutas metalicas o
particulas de material de friccion, resulta
necesario realizar una revision completa de la
transmision. AseglUrese de examinar
detenidamente el liquido en la varilla.

Tras comprobarse el liquido, inserte la varilla
hasta asentarse completamente de forma
hermética.
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TRANSMISION AUTOMATICA - Subsanacion de Problemas

VARILLAJE MANUAL

El conmutador inhibidor se encuentra en la
palanca selectora. Tras comprobar el
funcionamiento normal de este conmutador,
ponga la palanca selectora en "N”. Si la
muesca de la palanca selectora en el lado de
la transmisiéon apunta directamente hacia
abajo, el varillaje se encuentra correctamente
ajustado.

CABLE DE CONTROL DE LA MARI-
POSA

El ajuste del cable de control de la mariposa
es muy importante para garantizar el
funcionamiento normal de la transmision. El
control de cambio de velocidad, sensacién de
cambio y patinaje de transmision dependen
mucho de este ajuste.

Si el cable exterior de la mariposa esta puesta
demasiado larga (es decir, cable interior
demasiado tenso), la valvula de mariposa ya
estd en estado de funcionamiento y
consecuentemente, se sospecha una
presentacion de presion hidraulico superior a
la de especificacion. La presion de mariposa
actia sobre cada valvula de cambio y al subir
de marcha, la presiéon del gobernador que
contrarresta la presién de la mariposa es
superior a la normal.

Palanca
selectora

Varilla de
control

Es decir, si el cable esta puesta demasiado
largo, se aumenta la marcha a velocidad del
vehiculo superior a la normal.

Por otra parte, si el cable estd puesta dema-
siado corto (cable interior flojo), el aumento
de marcha ocurre a velocidad del vehiculo
inferior a la normal.

CONMUTADOR INHIBIDOR

Compruebe si el motor arranca sélo cuando
la palanca selectora esté en la posicion “N” o
“P” y que no arranca con la palanca selectora
en otras posiciones.

PALANCA SELECTORA

(1) Compruebe si el vehicuio avanza al
cambiarse la palanca selectora de la
posicién “N” al rango “D” y que el vehiculo
retrocede al cambiarse la palanca
selectora al rango “R”.

(2) Pare el motor.

(3) Cambie la palanca selectora de “N” a “D”
y luego a la posicién 2 para comprobar
que la palanca se acciona con suavidad y
engancha con firmeza en cada posicion.

(4) Compruebe si el cambiar a cada una de
las posiciones “P”. "R”, “2” y “L” puede
realizarse sélo al empujarse hacia adentro
la palanca selectora.
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PRUEBA DE RANGO “D”

PRUEBA EN CARRETERA

Antes de realizar la prueba en carretera,
asegurese de realizar comprobaciones bésicas
que incluyan la comprobacion y ajuste del nivel y
estado del liquido y el ajuste del cable de la
mariposa. Para la prueba en carretera, debe
colocarse la transferencia en la posiciéon 2H
(Traccion 2x2 Alta).

En la prueba de carretera, se comprueban varios
cambios como patinaje en la transmisién y esta-
dos de cambio de marcha y por fin el fun-
cionamiento de la transmisién en cada posicion
debe haberse comprobado.

Arranque con la valvula de mariposa abierta (50% y 100%) y com-
pruebe la subida de marcha de 12 a 22 ,22 3 32, 3% a 4°.

Compruebe que los puntos de cambio de velocidad se correspondan
con el patréon de cambio (P. 23-30)

—

Y

'

Y ¥

No sube de marcha
Velocidal 13—22

No sube de marcha
Velocidal 22—32

No sube de marcha 3*—4? Puntos de cambio de

(con apertura de valvula de || yelocidad incorrectos
mariposa menos del 85%)

v

1

Y Y

¢ Averia de gober-
nador

¢ Averia de la valvula
de cambio de 12-2*

¢ Averia de la valvula de
cambio 2°-32
* Averia del gobernador

. Ayegia de la valvula de cambio || ¢ Averia de presién de linea

¢ Averia del gobernador * Averia del gobernador

¢ Averia del conmutador de ® Ajuste incorrecto del cable
desconexion del sobremultipli- de mariposa
cador o solenoide del mismo

Reduccion automatica conduciendo en 22, 3% y 42, Compruebe que el
limite de velocidad posible de reduccién del vehiculo en 2 12, 3228,
0 4%12, 4%22, 43 se ajusta al patron de cambio (P. 23-30)

'

Punto incorrecto
de cambio de velocidad

4

* Averfa de presion de linea

* Averia del gobernador

¢ Averia de la valvula de deten-
cién

'

No reduce de cambio

l

* Averia de todas las valvulas de cambio

¢ Averia del gobernador

¢ Averia del conmutador de
desconexion(OFF) o solencide del
sobremultiplicador
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Al viajar en 3% y 4%, suelte el acelerador y cambie a L.
Compruebe que el cambio 3*—22 o0 432 ocurre inmediatamente
y que reduccién 2°—12 se ajusta al patrén de reduccién. (P. 23-30)

il

' '

Punto de cambio
de velocidad incorrecto

Y

No reduce 2*—12

Y

e Ajuste incorrecto del cable de * Averia de la valvula de cambio
mariposa 18.22
* Averia del gobernador ¢ Averia del gobernador

* Averia de presion de linea
* Averia de la valvula del modu-
lador de baja inercia

Al viajar en 3 0 4* cambie a 2 y L y compruebe el frenado
del motor en cada ocasion.

1

' '

Freno de motor no funciona en 2 Freno de motor no funciona en L
Averia del freno N°1 Averia del freno N°3

Compruebe si existen ruidos anormales durante la aceleracion y
desaceleracion.

Compruebe si existen sacudidas al patinar y al cambiar de
velocidad.

Sacudida fuerte

'

* Presion de linea alta
¢ Averia del acumulador
* Averia de la bola de control

23-26



TRANSMISION AUTOMATICA - Subsanacion de Problemas

Compruebe si existen ruidos anormales o vibraciones al viajar

en3?o0

42

v

Fuerte ruido anormal y vibracion

'

¢ Instalacion incorrecta del convertidor de par

* Averia de la bomba de aceite

¢ No engrana correctamente la rueda de
engranaje de cambio de velocidad

» instaiacién incorrecta de la placa de impulsor

NOTA

Los ruidos y vibraciones anormales a menudo son causados por un eje propulsor,
diferencial, convertidor de par de neumatico, motor, etc. desequilibrados. Por lo
tanto resulta necesaria una inspeccién muy detallada.

Compruebe que ON, OFF de bloqueo y cambio de cambio de
velocidades se ajusta al patrén de cambio.

T

y

'

ON, OFF de bloqueo n

0 se ajusta el patron.

Bloqueo no cambia de ON-OFF

Y

]

» Averia del gobernador
» Averia de presion de linea

NOTA

¢ Averia de la valvula de sehal de blo-
queo

* Averia de la vélvula de relé de bloqueo

e Averia del embrague de bloqueo

(1) Determine el momento en que se activa el bloqueo debido a reduccion en rpm del
motor o a ligera sacudida basculante.

(2) Determine el momento en que se desactiva el bloqueo al aumentar rpm del motor.

(3) Compruebe el estado de bloqueo ligeramente bombeando el acelerador. Si aumen-
tan rpm del motor de seguin el tamano de apertura de la valvula de mariposa, deter-
mine que el bloqueo esté desactivado, si no, determine que esta activado.
(Cuando el bloqueo esta desactivado, la potencia impulsora se transfiere a través
del liquido en el convertidor de par y por tanto, al presionarse el pedal del aceler-
ador, ocurre patinaje dentro del convertidor de par con resultante gran aumento en

rpm del motor.)
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PRUEBA DE RANGO “2”

Comience con apertura de valvula de mariposa al 50% vy al
100%. Compruebe que los puntos de cambio de velocidad se
ajustan al patrén de cambio, al aumentar de 1*—2* (P. 23-30).

] '

No aumenta 12—22 Punto de cambio de velocidad incorrecto
* Averia del gobernador ¢ Averia del gobernador
¢ Averia de la valvula de cambio 12- ¢ Cable de la mariposa mal ajustado
2a ¢ Averia de la presion de linea

Reduzca y compruebe que el limite de velocidad del vehiculo
de 2°—12 se ajusta al patrén de cambio (P. 23-30)

Y

No reduce o punto de cambio de velocidad incorrecto

Y

e Averia de presion del regulador de detencion
» Averia del gobernador

¢ Cable de mariposa mal ajustado

* Averia de la valvula de cambio 1-2

¢ Averia de presion de linea

PRUEBA DE RANGO “L”

Compruebe que no aumente a 2*

!

Aumenta de cambio

Y

¢ Averia de la valvula moduladora de
baja inercia

* Averia del gobernador

* Baja presion de linea
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PRUEBA DE RANGO “R”

Arranque con mariposa a tope y compruebe
patinaje

Patinaje

Y

¢ Averia del freno N° 3

¢ Averia del embrague del sobremuitipli-
cador o embrague directo

¢ Averia del embrague unidireccional del
sobremultiplicador

* Baja presion de linea

PRUEBA DE RANGO “P”

Aparque el vehiculo en una pendiente (mas de 5). Suelte los
frenos de mano y de servicio y compruebe que el vehiculo
no se mueve

Vehiculo se mueve

Y

¢ Averia del vehiculo de guarnicién
* Palanca de cambio mal ajustada
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PRUEBA DE CALADO DEL CON-

VERTIDOR

En esta prueba, se mide la velocidad maxima
al calarse el convertidor de par con la palanca 6.
en “D” o “R" para comprobar el funcionamien-
to del convertidor de par, estator y embrague
unidireccional y el rendimiento del embrague

de transmisién (incluyendo freno).
PRECAUCION

No se sitie ni delante ni detras del vehi-

culo durante esta prueba.

1. Compruebe el nivel de!l liquido de trans-

3. Monte un tacometro de motor.

4. Apligue del todo el freno de mano y frenos
de servicio.

5. Arranque el motor.

Con la palanca selectora en “D”, presione

del todo el pedal del acelerador y lea la

velocidad maxima del motor.

Valor estandar: 2100-2400 rpm

NOTA

No mantenga el motor con la mariposa

abierta del todo mas tiempo del nece-

sario (5 segundos o mas). Si es preciso

realizar dos o mas pruebas de calado,

mision. La temperatura del liquido debe
estar en nivel tras funcionamiento nor-
mal(50-80°C). La temperatura del refriger-
ante de motor también debe estar en nivel

situe la palanca selectora en “N” y lleve
el motor a aproximadamente 1,000 rpm
para permitir que el liquido de trans-
misién se enfrie antes de realizar otra

tras funcionamiento normal (80-90°C).

2. Coloque calzos en las ruedas traseras 7.

(izquierda y derecha).

prueba de calado.
Sitde la palanca selectora en “R” y realice
la prueba como antes.

EVALUACION DE RESULTADOS DE PRUEBA DE CALADO

aunque inferiores al valor nominal

Las velocidades de calado en “D” y “R” son iguales

(1) Baja salida del motor

(2) Averia del embrague unidireccional del estator (Si es
inferior al nominal en mas de 600 rpm se sospecha
averia del convertidor de par)

La velocidad de calado en “D” es superior a la nominal

Patina el embrague de sobremuitiplicador

Averia del embrague unidireccional de! sobremultiplicador
Patina el embrague de avance

Averia del embrague unidireccional N°2

Baja presion de linea

La velocidad de calado en “R” es superior a la nominal

Patina el embrague de sobremultiplicador

Averia del embrague unidireccional de sobremultiplicador
Patina embrague directo

Patina el freno N° 3

Baja presion de linea J

QBN -2 I CON) ~

Tapones para prueba ‘ \ r ' N>
de presion hidrdulica - \\ .
@ ; "'"’T \

o
X
7
- 6 )
\ -~ g % Recogida de
% A presion de
‘Recogida de gobernador

presion de linea

PRUEBA DE PRESION HIDRAULICA

Las pruebas de presion hidraulica (pruebas de
presién del gobernador y presion de linea) son impor-
tantes en la determinacién de causas de fallo de
transmisién. Antes de realizar estas pruebas, deben
comprobarse nivel y estado del liquido y ajuste del
cable de mariposa, etc, por si tuvieran defectos o
anomalias. Al realizar las pruebas, el motor y la trans-
mision deben estar a sus temperaturas correctas de
funcionamiento (agua de refrigeracién del motor 80-
90°C, liquido de transmisién 50-80°C.)

PRUEBA DE PRESION DEL GOBERNADOR

1. Coloque el vehiculo en un dinamémetro de chasis.

2. Extraiga el tapén del puerto de recogida de
presién del gobernador.

3. Instale la herramienta especial como se indica en
el dibujo y coloque el medidor en el vehiculo.
NOTA
Cuando el adaptador se intefiere con la car-
casa de extension, sustituya la herramienta
como se indica en el dibujo.

4. Ponga el freno de mano.

5. Arranque el motor.

6. Suelte el freno de mano.

23-31



TRANSMISION AUTOMATICA - Subsanacion de Problemas

7. Cambie a D y mida la presién del gobernador en
cada rpm del eje de salida.

Valor estandar
<GASOLINA>
Velocidad del eje de | Velocidad del Presion del gobernador
salida (rpm) vehiculo km/h(mph)| kPa{psi)
1.000 28(17) 133-163(19,4-23,6)
2.000 56(35) 251-281(36,4-40,6)
3.200 90(56) 400-430(58-62,2)
<DIESEL>
Velocidad del eje de | Velocidad del Presion del gobernador
salida (rpm) vehiculo km/h(mph) | kPa(psi)
1.000 28(17) 110-140(15,6-19,9)
2.000 56(35) 220-240(31,3-34,1)
3.200 88(55) 410-470(58,3-66,8)

EVALUACION POR PRESION DEL GOBERNADOR

@ Averia de presién de linea
® Fuga de aceite en el circuito del gobernador
® Averia del gobernador

Presion del gobernador no se
encuentra dentro del valor
estandar

PRUEBA DE PRESION DE LINEA

1. Coloque el vehiculo en un dinamémetro de 7. Con el pie izquierdo presione a fondo sobre

2.

chasis.

Extraiga el tapon del puerto de recogida de

presion del gobernador.

. Instale la herramienta especial como se
indica en el dibujo y coloque el medidor en
el vehiculo.

. Ponga el freno de mano.

. Arranque el motor.

. Situe la palanca selectora en D.

el pedal del freno y con el pie derecho
accione el pedal del acelerador para medir
la presion de linea en cada rpm del motor.
Si la presién medida no es la nominal, com-
pruebe el ajuste del cable de mariposa y
reajuste si es preciso antes de voiver a
realizar la prueba.

. Sitde la palanca selectora en “R” y realice

la prueba como antes.

Valor estandar

Presién de linea kpa(psi)

Rango “D” Rango “R”
En ralenti 510-590(74-85) 770-890(112-130)
Calado 1080-1280(156-185) 1570-1960(227-285)
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L otto————————— T ———————

<DIESEL>
Presidn de linea kpa(psi)
Rango “D” Rango “R”
En ralenti 450-510(64-73) 620-700(88-100)
Calado 1120-1320(159-188) 1500-1900(213-270)

EVALUACION POR PRESION DE LINEA

Presién hidraulica superior que la nominal en todo
el rango

(1) Averia de la valvula reguladora

(2) Averia de la valvula de mariposa

(3) Ajuste incorrecto del cable de control de mari-
posa

Presion hidraulica inferior que la nominal en todo el
rango

(1) Averia de la bomba de aceite

(2) Averia de ia valvula reguladora

(3) Averia de la valvula de mariposa

(4) Ajuste incorrecto del cable de controi de mari-
posa

(5) Averia del embrague de sobremultiplicador

Presién hidraulica superior que la nominal en el
rango llDll

(1) Grandes fugas de liquido en el circuito
hidraulico del rango “D”

(2) Averia del embrague de avance

(3) Averia del embrague de sobremultiplicador

Presién hidraulica superior que la nominal en et
rango E(RH

(1) Grandes fugas de liquido en el circuito
hidraulico de! rango “R”

(2) Averia del freno N° 3

(3) Averia del embrague directo

{4) Averia del embrague de sobremultiplicador
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FUNCIONAMIENTO
<Valvula solenoide del sobremulti-

plicador>

® Cuando el conmutador de sobremuitipli-
cador esté desconectado {con el conmu-
tador de encendido en ON), se aplica
voltaje de bateria a través del fusible n°6
y el relé de control del sobremultiplicador,
al conmutador de temperatura de refrig-
erante de motor.

® Cuando la temperatura del refrigerante
de motor alcanza 50°C o mas, se activa
el conmutador de temperatura de refrig-
erante motor.

® Cuando, con el conmutador de sobremul-
tiplicador activado, el conmutador de
temperatura de refrigerante de motor se
activa, fluye corriente desde el conmuta-
dor de encendido al fusible N°6, el relé de
mando del sobremultiplicador, el
solenoide de sobremultiplicador y a
masa, y se activa la valvula de sole-
noide.

<Conmutador de inhibidor>

(Nota) para vehiculos fabricados desde
noviembre 1994 : 3,0 gasolina, enero 1995 :
diesel

Conmutador inhibidor

Conmutador
de encendidor pNe. 10

IGSTRYPR N D 2 L

G
0,5RL
T 0,58R 0,5RW _
1,25BY 0,5RG N
Arrancador (GSL 0,5RY _ Grupo
rrancador (GSL) &------=-----nmmmx
(eshy ¢ 0,5RL
05R
R 4 J«
Réle de arrancar Luz trasera
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» S Sy 1,8-2,3kgm
. <4 13-17ftibs Z
/ Tapén de vaciado o =

=l
Tapén de
llenado

O T T
-

3,0-3,5kgm
22-25ft.Ibs

u} Ny
.Lé lxd\\ o ya §<

Limite superior Limite superior
COLD HOT

Limite inferior
COLD

| |
—==_COLD (FRIG) __ HOT (CALIENTE)

Limite
inferior HOT

PROCESOS DE AJUSTE DE SERVICIO
CAMBIO E INSPECCION DEL LIQUIDO
DE TRANSMISION

(1) Compruebe el nivel del liquido (transmisién
automatica y transferencia).

(2) Los procesos de comprobacion del liquido
de transmisidon automaética (LTA), véase P.
23-23.

(3) Compruebe el nivel de aceite de transferen-
cia con el tapén de llenado retirado.

(4) EI nivel del liquido esta bien si esta al mismo
nivel que el punto mas bajo del orificio de
taponado de llenado.

(5) Instale el tapén de llenado y junta, y apriete
a 30-35 Nm.

PROCESOS DEL CAMBIO DEL LTA

PRECAUCION

Si se precisa cambio de LTA debido a dahos
a la transmision, asegurese de limpiar el sis-
tema de refrigeracion.

(1) Alce el vehiculo sobre una plataforma.
Coloque un recipiente de gran boca debajo
del tapén de vaciado (situado debajo del
carter)

(2) Retire el tapdn para vaciar el LTA.

(3) Instale el tapén de vaciado y junta nueva y
apriete a 18-23 Nm.

(4) Rellene por el orificio de la varilla de nivel
hasta que el nivel alcance el limite inferior de
COLD de la varilla.

(5) Arranque el motor y déjelo ralentizar durante
al menos 2 minutos. Entonces, con el freno
de mano puesto y accionado el freno de ser-
vicio, cambie la palanca selectora por todas
las posiciones y finalmente déjelaen N o P.

(6) Tras calentarse la transmision a su temperatura
normal de funcionamiento, vuelva a comprobar
el nivel del liquido, que debe encontrarse entre
los limites superior e inferior de HOT.

(7) Inserte la varilla del todo para evitar la entra-
da de suciedad en la transmisién.
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Tapon de |
vaciado

LA T —

—__Tapénde /.
- llenado

3,0-3,5kgm
22-25ft.lbs

AN - .
- R i
\>@ ~ 3,0-3,5kgm Novel
: - 22-25ft.l1bs aceite
<Gasolina> Tuerca de
ajuste
0-1imm
{0-0,04 pulg.)

Cubierta
Tope del antipolvo
cable interior
<Diesel>
N ) b
L] =T ‘(

Tope del cable
interior

Tuerca de

34-36mm  iiste

PROCESOS DE CAMBIO DE ACEITE
DE LA TRANSFERENCIA

(1)
(2

(3)
4

(5)
(6)

Retire el tapén de llenado.

Cologue un recipiente de gran boca debajo
del tapdn de vaciado.

Retire el tapdn para vaciar el aceite.

Instale el tapdn de vaciado y junta nueva y
apriete a 30-35 Nm.

Rellene con aceite de transferencia hasta el
nivel de especificacion.

Instale el tapon de llenado y junta y apriete a
30-35 Nm.

COMPROBACION Y AJUSTE DEL CABLE
DE LA MARIPOSA

M
(2)

3)

Compruebe si la palanca de mariposa o
ménsula del cable estan doblados.

Con el acelerador presionado, compruebe
que la distancia entre el tope del cable inte-
rior y la superficie de la cubierta antipolvo se
encuentre dentro del limite estandar.

Valor estandar: 0-1mm (0-,04 in.)

Si se sale del valor estandar, ajistese con la
tuerca de ajuste.

SUSTITUCION DEL RETEN DEL
EJE PROPULSOR

Véase Grupo 22 - Procesos de ajuste de servicio.

SUSTITUCION DEL CABLE DEL
VELOCIMETRO

Véase Grupo 22 - Procesos de ajuste de servicio.

23-37



TRANSMISION AUTOMATICA - Control de la Transmision

CONTROL DE LA TRANSMISION
RETIRADA E INSTALACION

<Pasos de retirada>
1.Placa B
2. Consola del suelo
3. Conexién del conmutador del
sobremultiplicador
- 4. Mango del selector
5. Aparejo del conmutador de
sobremultiplicador y conexién de!
aparejo de cableado delantero

6. Tapa
7. Conmutador inhibidor y conexién de
aparejo alambrado delantero (para 15. Anillo de retencién
vehiculos fabricados hasta noviembre 16. Muelle
1994 : 3,0 GSL, enero 1995 : DSL 17. Casquillo del eje transversal
8. Testigo de posicion y conexion de 18. Bota fuelle del eje transversal (B)
aparejo de cableado delantero - 19. Eje transversal selector
9. Panel indicador - 20. Varilla de control de la transmision (A)
10. Juego del ménnsula 21. Capuchdn
11. Protector de calor 22. Casquillo
12. Pasador de chaveta 23. Soporte del eje transversal (B)
4y @ 13.Varilla de control de Ia transmision (B) 24. Funda fuelle del eje transversal
14. Cubierta antipolvo 25. Casquillo

L~ ]
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\ Funda

\
Brazo de control
de la transmisién

Varilla de control de o= —
la transmisién (B) \

Varilla de mando de
la transmisién (B)

Protector de calor

Varilla de control de
la transmision (A)

Eje transver-ra
sal selector

=

PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRADA

4.

(1)
(2

(3)

RETIRADA DEL MANGO DEL
SELECTOR

Empuje la funda hacia abajo.

Desconecte el conmutador de sobremultipli-
cador del mango del selector.

Retire el mango del selector de la palanca
de cambio.

13.DESCONEXION DE LA VARILLA

m

2
@3

DE CONTROL DE LA TRANS-
MISION (B)

Desconecte la varilla de control de la trans-
misién (B) del brazo de control de la trans-
misién aflojando la tuerca debajo del suelo.

Desconecte el eje transversal selector del
protector de calor.

Desconecte el eje transversal selector de la
varilla de control de transmisién B.

19.RETIRADA DEL EJE TRANSVER-

(1

SAL SELECTOR /20. VARILLA DE
CONTROL DE TRANSMISION (A)

Desconecte el eje transversal selector de la
varilla de control (A).
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Ménsula del eje transversal (A)

Varilla de control
de transmision (A)

[

L<,

N

Varilla de control de
\<la transmision (B)

.

(2) Retire la cubierta antipolvo y retire el anillo
de retencién que sujeta el muelle.

(3) Retire los pernos de la ménsula de montaje
del eje transversal del juego de transferencia.

(4) Desenganche la ménsula del eje transversal
de la ménsula situado en el lado del trav-
esano N°1.

(5) Retire la varilla de control de transmision A
de la transmision.

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTA-

LACION

13.INSTALACION DE LA VARILLA
DE CONTROL DE LA TRANS-
MISION (B)

(1) Mueva la palanca de transmision y cambio a
la posiciéon “N”, e instale el brazo de control
de transmisién y la varilla de control de la
transmisién (B) como se indica en el dibujo.

(2) Mientras conduce, compruebe que la trans-
misién esté ajustada para cada rango al
cambiarse la palanca selectora a cada posi-
cion.

(3) Mientras conduce compruebe que se active
y anule correctamente el sobremultiplicador
al emplearse el conmutador del sobremulti-
plicador.
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DESMONTAJE Y MONTAJE

%a
3

&
Y

g
&
;r %‘

&

B. b

-

@@®®

<Pasos de desmontaje>
1. Testigo indicador de posicion
4am) 2.Conmutador inhibidor
3. Conmutador de sobremuitiplicador
4. Pulsador
5. Muelle
6. Mango del selector
7. Casquillos
8. Brazo de control de transmision
9. Palanca de cambio
4m) 10.Casquillo
11. Muelle
12. Juego de varilla
13. Ménsula

Conmutador de
sobremuttiplicador

Mango del selector

10 | @ o
;s@ 5
S

8-2,4kgm
13-17ft.lbs

; 77@ e

%E

INSPECCION

® Compruebe si hay desgaste atipico de la
parte de plato de detencidon de ménsula,
pasador final de varilla, cada casquillo, pui-
sador y superficie de contacto de la camisa.

® Compruebe si el muelle esta flojo.

® Compruebe el funcionamiento del conmuta-
dor de sobremultiplicador. (Compruebe la
continuidad)

Con el conmutador de sobremultiplicador OFF:

continuidad

Con el conmutador de sobremultiplicador ON:

incontinuidad
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Conmutador de inhibidor*
(para vehiculos fabricados hasta noviembre de
1994: 3,0 GSL, enero 1995: DSL)

Compruebe la continuidad con la palanca de
seleccidén en cada posicion.

¢

5
(5X)

S r—
Posicion de .ermmals 1 2 3 4
n

P Oo—1—0

R o—F—o

N o—1t—o0
NOTA
O—0 indica que esta la continuidad entre

terminales.

(para vehiculos fabricados hasta noviembre de
1994: 3,0 GSL, enero 1995: DSL)

Compruebe Ia continuidad con la palanca de
seleccion en cada posicion.

Lado del pulsador Parte B

Palanca
selectora

TER. [COLOR| P R N D 2 L
1 RW
2 | RB
3 RG 0
4 | RY
5 RL
6 R o) 0
7 | BW
9 L O o) ) o) o) O
12 | BY o)
NOTA
o—o indica que esta la continuidad entre
terminales.
PUNTOS DE SERVICIO DE MON-
TAJE

10.INSTALACION DE CASQUILLO
Cambie la palanca selectora a la posicion
“N" y gire el casquillo de tal forma que la
superficie angulada de el casquillo se
encuentre en el lado del pulsador. Ajuste el
manguito entre el casquillo y la palanca
selectora para que cumpla el valor estandar.
Valor estandar : 15,2-15,9mm (,60-,62 in.)

NOTA

Desplace la parte B de el casquillo al
lado del pulsador (lado del asiento de
conductor).
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25
(0,98)

r__—_ Posicién “N”

Pasador al extremo de la varilla

2.

Mm
2

(3)

(4)

INSTALACION DE CONMUTADOR
DE INHIBIDOR

Temporalmente instale el conmutador de
inhibidor.

Monte la palanca de cambio que el pasador
al extremo de la varilla esta en la posicion
demostrada en la ilustracion.

Usando un ohmimetro entre 2-BY y 2-BY de
conectador de conmutador inhibidor, com-
pruebe la continuidad cuando el conmutador
inhibidor esta movido atras y adelante, y
marque la ménsula.

Apriete tornillos de montaje del conmutador
inhibidor en la posicion donde la holgura
entre el conmutador inhibidor y ia palanca de
seleccidn es la distancia especificada.

23-43



TRANSMISION AUTOMATICA - Control de Transmision

JUEGO DE TRANSMISION Y TRANSFERENCIA

RETIRADA E INSTALACION
<Gasolina>
<Operacién Preretirada> <Operacion Postinstalacion>
* Retirada del protector del eje transver- e Lienado de LTA y aceite de transferencia
sal (Grupo 00-Servicio Mantenimiento)

* Retirada del tubo de escape delantero

¢ Retirada del protector de transferencia

» Vaciado del LTA y aceite de transfer-
encia(Grupo de 00-Servicio

* Instalacion del tubo de escape delantero
(Grupo 15 Tubos de escape y silenciosos)
* Instalacion de ejes propulsores delantero y

Mantenimiento) trasero (Grupo 15-Eje propuisor)
* Retirada de ejes propulsores delantero * Instalacion del protector del eje transversal
y trasero (Grupo 15-Eje propulsor) ¢ Instalacion del protector de transferencia
* Comprobacion de activacion de la palanca
selectora

<Pasos de retirada>
1. Protector de retén antipolvo
2. Cable de masa

9

3. Conectador del sensor de oxigeno MISTUBISHI PLUS ATF/ LIGUIDO

4. Conectador del conmutador del testigo de DE TRANSMISION AUTOMATICA
traccion 4 X4 DEXRON "] " o SP

5. Sensor del velocimetro

6. Conectador de ia valvula solenoide de 9-1. Conectador de conmutador de inhibidor
sobremultiplicador (para vehiculos fabricados desde noviem-

M@ 7.Cable de control de mariposa bre 1994) ,
8. Tubo de llenado de aceite 10. Tubo de radiador de aceite de transmision
9. Junta torica automatica
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1,5-2,2 kgm
11-15 ft.lbs

Masilla : 3M ART Parte
28 N° 8660 o equivalente

3,5-4,2 kgm
25-30 ft.lbs

N\

0-1,3 kgm
-9 ft.lbs
13 g
1,8-2,5 k \Q 1,8-2,5 kgm
D 7 13-18 ft1bs. 13-18 ft.lbs
@
19 G 18
o 4 <

20
21
11. Tapa del arrancador 4 21. Juego de la varilla de control de la
4w 12. Motor de arranque transmision
13. Fiador de la transmisién (Derecha) ) 22. Pernos de montaje de la palanca de
14. Fiador de la transmision (Izquierda) control de transferencia
15. Tapa de carcasa de campana 23. Pernos especiales (seis)
4mm) 16. Ménsula de montaje de la transferencia m) @m) 24. Juego de transmision y transferencia

17. Pasador de chaveta 25. Mango de palanca de cambio de transmision
18. Pernos 26. Consola del suelo delantera
19. Miembro de soporte del travesaho N° 2 y motor 27.Juego de la palanca de control

trasero con varilla de control de transferencia 28. Junta de la carcasa de control
20. Travesano N° 2 29. Tapa de la carcasa de control

kg.m pies.libras | D.E x largo mm (in.) Identificacion de perno

A | 6585 47-61 (7)12x40 (0,5 % 1,6)

B | 80-10,0 58-72 (7)12x55 (0,5 x 2,2) @DxL

c| 2734 20-25 (7)10 x40 (0,4 % 2,2) —_

Kkl A

D | 3042 22.30 | (701040 (0,4x1,6) @!'53\ A | o

E | 6585 47-61 (7)12x35 (0,5 x1,4) -

F | 3350 24-36 | (7)10x30(0,4x1,2) -

G| 6585 47-61 (7)12x50 (0,5 % 2,0)
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JUEGO DE TRANSMISION Y TRANSFERENCIA
RETIRADA E INSTALACION
<Diesel>

8
Cc
D
E—e”
o
11
- 3,0-3,5 kgm
1.0-1,2 kgm 2228 ft.ibs
1,8-2,3 kgm
13-17 ft.lbs
23458
<Pasos de retirada>
1. Protector de retén antipolvo
2. Cable de masa
3. Conectador del interruptor del testigo indicador
de traccion 4 x4 7.Tubo de radiador de aceite de la
4, Sensor del velocimetro transmisién
5. Contctador del aparejo A/T 8. Tubo de llenado de aceite
6. Cable de control de mariposa 9. Junta torica
6-1. Contctador de conmutador de inhibidor 4 B 10. Motor de arranque
(para vehiculos fabricados desde enero 1995) 11. Tapa de carcasa de campanada
kg.m pies.libras | D.E x largo mm (in.) Identificacion de perno
A| 4355 31-40 (7) 10x40 (0,4 x1,6)
B | 27-34 20-25 (7) 10x65 (0,4 X 2,6) @ DxL
c| 2027 15-20 (7) 8x25(0,3x1,0) D
D | 4355 31-40 (7) 10x 65 (0,4 x 2,6)
E | 20-27 15-20 (7) 8x60(0,3x2,4) L
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1,5-2,2 kgm
11-15 ft.lbs.

Masilla : 3M ART Parte N°
8660 o equivalente

15 . D,
e = 1,0-1,3 kgm
7)) © 7ofiibs.
16
17
5,5-7,5 kgm
40-54 ft.Ibs
\
- 12. Ménsula de montaje de la transferencia
13. Pasador de horquilla
14. Pernos

15. Miembro de soporte del travesano N° 2 y trasero de motor
con varilla de control de transferencia
16. Travesano N° 2
17. Juego de varilla de control de transmision
- 18. Pernos de montaje de la palanca de control de transferencia
19. Pernos especiales (seis)
) @ 20.Juego de transmision y transferencia
21. Mango de la palanca de cambio de transferencia
22. Consola de suelo delantera
23. Juego de la palanca de control
24, Junta de la carcasa de control
25. Tapa de la carcasa de control

e~ ]
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PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRADA
12. RETIRADA DEL MOTOR DE ARRANQUE

Véase Grupo 22-Juego de Transmisién y
Transferencia.

16.RETIRADA DE MENSULA DE
MONTAJE DE TRANSFERENCIA

Véase Grupo 22-Juego de Transmisién y
Transferencia.

22.RETIRADA DE LOS PERNOS DE
MONTAJE DEL JUEGO DE LA
PALANCA DE CONTROL DE TRANS-
FERENCIA

Desplace la palanca de control de transfer-
encia a la posicién 2H y extraiga los pernos
de montaje del juego de palanca de control.

24.RETIRADA DEL JUEGO DE TRANS-
MISION Y TRANSFERENCIA

(1) Desconecte el juego de transmision y trans-
ferencia del motor tirando lentamente hacia
la parte trasera del vehiculo.

(2) Al bajar el juego de transmision y transferen-
cia, lentamente incline la parte delantera
hacia abajo, procurando que la parte trasera
de la transmisién no golpee el travesaho N° 4.

NOTA
Desenganche de tal forma que el conver-
tidor de par no permanezca en el lado del
motor.

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTALACION

24.INSTALACION DEL JUEGO DE
TRANSMISION Y TRANSFERENCIA
En el lado del motor existen dos lugares de
centrado.
Asegurese de que los orificios de pernos de
montaje se encuentren alineados con aquel-
los antes de montar el juego de transmisién
y transferencia en el motor.

21.INSTALACION DEL JUEGO DE LA
VARILLA DE CONTROL DE LA
TRANSMISION

(1) Aplique una mano de grasa multiuso en la
piezas deslizantes.

(2) Confirme la posicién de la palanca selectora.
(véase P. 23-24)

7. CONEXION DEL CABLE DE CON-

TROL DE LA MARIPOSA
Véase P 23-35.
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Solenoide de
sobremultiplicador

D

ESMONTAJE

PRECAUCION

1

M

(2)
3)

(4)

. Al extraer del vehiculo el juego de trans-

misidén, procure que el gato no golpee el
carter.

. La transmisién automatica se compone de

piezas trabajadas a precision que deben
manejarse con sumo cuidado al desmontar-
las. Para evitar danos.

. Al separar la piezas metalicas de aleacion

ligera, no apalanque con destornillador sino
golpee ligeramente con un martillo de
plastico.

. Coloque un felpudo de caucho sobre el

banco de trabajo y manténgalo limpio.

. Durante el desmontaje, no lleve puestos

guantes de tal ni emplee trapos. Si es pre-
ciso, emplee un trapo de nylon o toalla de

papel.

. Limpie todas las piezas desmcntadas. Puede

emplearse detergente normal para limpiar
las piezas metdlicas, pero procure secar con
aire tras el lavado.

. Lave el disco de embrague, disco de freno y

piezas de caucho en Liquido de Transmision
Automatica y manténgalos limpios de polvo.

. Si la transmision misma esta danada,

desmonte y limpie el sistema de refrig-
eracion.
Elimine tierra 0 arena que se encuentre en la
parte exterior de la transmision.
Extraiga la transferencia
Coloque el juego de transmision sobre un
banco con el céarter hacia abajo.
Precaucién
No cologue el juego con el carter hacia
arriba sin antes retirar el carter. Esto es
necesario para evitar que objetos extranos
penetren el cuerpo de valvulas.
Extraiga el convertidor de par.

(5) Extraiga la valvula solenoide del sobremulti-

plicador.

(5-1) Retire el conmutador de inhibidor.

(6)

(para vehiculos fabricados desde noviembre
de 1994: 3,0 GSL, enero de 1995: DSL)

Retire la bomba de aceite:

(a) Retire los siete pernos

(b) Paosicion de herramienta especial en el
arbol del respaldo de lengiieta.

(c) Para soltar la bomba gire el perno de
herramienta especial.

PRECAUCION

No dahe el superficie del casquillo del

arbol.

(d) Coja el arbol de estarter de bomba delan-
tera y tire la bomba de la caja.
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(7) Ojo al cojinete y cubeta detras de la bomba
de aceite.

(8) Extraiga la caja del convertidor de par.
(a) Extraiga los dos pernos de 12mm y los
cuatro pernos de 10mm.
(b) Mientras sujeta el eje de entrada, extrai-
ga la caja del convertidor de par.

(9) Extraiga el adaptador y junta.

(10) Extraiga el perno de montaje del gober-
nador.

(11) Levante ligeramente el anillo de retencién
del gobernador con un destornillador y
extraiga (el juego del gobernador)del eje de
salida

(12) Extraiga el colador dei gobernador:
(a) Extraiga los cuatro pernos y la placa.
(b) Extraiga el colador de la caja.

(13) Extraiga el carter y junta:
(@) Extraiga los 14 pernos.
(b) Extraiga el carter con la caja de trans-
misién levantada.

PRECAUCION

¢ No invierta la transmisién dado que los
objetos extrahos recogidos en el carter
contaminara el cuerpo de valvulas.
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(14) Examine las particulas en el carter de la
forma siguiente:
Extraiga el iman y empléelo para recoger las
virutas metalicas.
Examine detenidamente las virutas y
particulas en el carter y en el iman para esti-
mar la ubicacion del desgaste dentro de la
transmisioén.
Acero (magnético) = desgaste de cojinete,
engranaje o placa de embrague.
Latén (no magnético) = desgaste de casquillo.

(15) Invierta el juego de transmision y extraiga
los tubos apalancando ambos extremos de
cada tubo con un destornillador grande.

(16) Extraiga el colador.

(17) Extraiga los 17 pernos de fijacidn del cuerpo
de valvulas.

(18) Levante un poco el cuerpo de valvulas y
desconecte e! cable de mariposa de la leva,
y extraiga el cuerpo de valvulas.

(19) Extraiga el muelle de piston del acumulador
C2.
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(20) Con una llave de vaso de 10mm, empuje el
retenedor de plastico del cable de mariposa
extrayéndolo de la caja de transmision para
extraer el cable de mariposa junto con el
retenedor.

(21) Coloque un trapo en cada pistén. Sople con
aire comprimido a baja presiéon (100 kPa) en
cada uno de los orificios indicados para que
el piston entre en el trapo.

Retire los pisténes y muelies.

PRECAUCION

¢ Mantenga apartada la cara para evitar
accidentes personales.

* No emplee aire de alta presion.

(22) Extraiga el varillaje de bloqueo de guarnicion:
(a) Extraiga la placa de leva.
(b) Extraiga la variila de bloqueo de guarnicion.
(c) Extraiga el muelle, pasador de pivote y
fiador de bloqueo de guarnicion.

(23) Extraiga la palanca y eje manuales:
(@) Con un martillo y punzén extraiga el pasador.
(b) Deslice el eje sacandolo de la cajay
retire la placa de detencioén.

(24) Coloque la transmisién en un pedestal
cilindrico para facilitar el trabajo.
PRECAUCION
* Coloque trapos de taller entre la caja y

el pedestal para evitar dahos a la caja.
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MD998217

(25) Coloque la herramienta especial sobre la
caja del sobremultiplicador y mida Ia distan-
cia entre |la parte superior de la caja de
sobremultiplicador y el cilindro del embra-
gue.

Anote la distancia para cuando se vuelva a
montar.

(26) Agarre el eje y extraiga el juego del em-
brague de sobremultiplicador.
Ojo a los cojinetes y cubetas en ambos
lados del juego.

(27) Extraiga la caja de sobremultiplicador y el
freno como sigue:
Sujete ambos lados de la caja de sobremul-
tiplicador y extraigala de la caja de trans-
mision. Ojo a los cojinetes y cubetas en
ambos lados del juego.

(28) Instale la herramienta especial en la caja.
Mida la distancia entre la brida de la parte
superior de la caja y el tambor del embra-
gue.

Anote el valor para su montaje.

(29) Agarre el eje y extraiga el juego de em-
brague de avance.
Ojo a los cojinetes y cubetas en ambos
lados del juego.
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(30) Extraiga el embrague directo agarrando el
cubo del embrague y extraigalo de la caja.

(31) Extraiga el soporte central y engranaje solar:
(a) Extraiga los dos pernos centrales de
soporte.

(b) Agarre el juego de soporte central y
extraiga el soporte central con el
engranaje solar.

(32) Extraiga anillo de retencién de la placa de
reaccién mediante un destornillador de espi-
ga larga.

(33) Extraiga e! freno N°3 y juego de portaplan-
etario extrayendo el eje intermediario.
Si el tubo de accionamiento de freno y
cojinete y cubetas de tope no salen con el
juego, extraigalos de la caja.
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e —————————————————————————————

MONTAJE

PRECAUCION
Antes de montar, aseglrese de que
todos los juegos de componente estan
montados correctamente.
Si se encuentra algun problema en algun
juego de componente durante el monta-
je, inmediatamente inspeccione y repare
dicho juego.

NOTAS GENERALES SOBRE EL
MONTAJE

@ La transmisién automatica se compone de
piezas acabadas de alta precisién, que pre-
cisan inspeccién detenida antes de montar
porque incluso una pequefiisima muesca
podria provocar fugas de liquido o afectar el
rendimiento.

@ Antes de montar discos de embrague

nuevos, remodjelos en LTA durante un minimo

de dos horas.

Aplique LTA sobre las superficies deslizantes

o de rotacién de todas las piezas antes de

montar.

Emplee vaselina para sujetar las piezas

pequefias en su sitio.

No emplee masilla 0 cementos adhesivos en

juntas o piezas similares.

Al montar la transmisién, asegurese de

emplear junta y juntas téricas nuevas.

Seque todas las piezas soplando con aire

comprimido. Nunca emplee trapos de taller.

Aseglrese de instalar los cojinetes y cube-

tas de tope en el sentido y posicién correc-

tos.

©®

Q @ ® ®

C)

(1) Coloque la transmisién en un pedestal
cilindrico para facilitar el trabajo.
PRECAUCION

Coloque trapos de taller entre la caja y
el pedestal para evitar dafios a la caja.

(2) Instale el cojinete de tope N°20 seguido de
la cubeta N°21 con la cara de cazoleta apun-
tando hacia abajo.
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COJINETE DE EMPUJE Y POSICION DE CUBETA

N | B s=San ¢ . 1 — e W T T T T

& ]
=
#1 #16
#3
#a *° #8 #11 |#13
#2 #6 # #15 #17 #20
#7 #12 414 #18 #21
#10 #19

(3) Instale el tubo de suministro de freno en la
caja, alineando la lengiieta de fijacion del
tubo (pieza A) con la parte B de la caja.
NOTA
Asegirese de que la lengiieta del tubo
esté completamente encajada en la caja.

(4) Inserte el juego del eje de salida en la caja.
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(5)

(6)

(7)

@8

9)

Con la caja en sentido vertical. asegurese de
que freno N°3 esté mas abajo que la cornisa
debajo del surco del anillo de resorte.
Si el freno N°3 no esta mas abajo que la cor-
nisa, puede que los componentes estén mal
montados o exista un exceso de LTA entre el
disco y el plato.
Valor estandar:

Dimension A: 0,61-2,64mm

(,024-,104 in.)

Instale el plato de reaccion como sigue:
Posicione el diente del plato de reaccién
hacia el lado de la valvula de la caja.
Empujelo en su sitio.

NOTA

La placa de reaccion esta correctamente
instalado si queda completamente visible
el surco restante de anillo de retencion.

instale el anillo de retenciéon como sigue:
Emplee un destornillador grande para com-
primir el anillo de retencion. Encastre a
mano el anillo de retencidén en su sitio.
Trabaje alrededor de la caja.

Realice inspeccién visual para comprobar
que el anillo esta bien asentado.

Asegurese de que los extremos del anillo de
retencion se encuentran entre las patillas.

Encastre el juego del soporte central en la
caja alineando el orificio de aceite y el orifi-
cio de perno del soporte central con aquel-
los del lado del cuerpo.

Instale los dos pernos de fijacion centrales
con arandelas de onda.
Apriete los pernos a con los dedos.
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(10) Instale el embrague directo en la caja mien-
tras gira el embrague para engranar su cubo
con el soporte central.

(11) Compruebe que el embrague directo esté

correctamente instalado.
Si el embrague directo esta totaimente
engranado con el soporte central, el centro
acanalado del embrague quedara al ras con
el extremo del eje del engranaje planetario
solar

(12) Tras untarla con vaselina, instale la cubeta
del cojinete de tope N°16 sobre el extremo
acanalado del embrague directo en la caja
con su labio orientado hacia el embrague
directo.

(13) Tras untarlo con vaselina, instale el cojinete de
tope N°15 y la cubeta N°14 en el embrague de
avance, con el labio de la cubeta hacia afuera.

(14) Instale el juego del embrague de avance en
la caja:

(@) Alinee la unas de los discos del embrague
directo y engranelos con el cubo del
embrague de avance.

(b) Encastre el juego del embrague de avance
en la caja.

PRECAUCION

Procure no dejar caer el cojinete de tope.

(15) Compruebe que el embrague esté instalado
correctamente como sigue:
Encaje la herramienta especial en la caja de
transmisién como se indica en el dibujo.
Mida Ia distancia entre la superficie superior
de la herramienta especial y el juego del
embrague de avance. Si la distancia corre-
sponde aquella medida en el desmontaje, el
embrague de avance se ha instalado correc-
tamente.
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(16) Instale la herramienta especial en la caja.
(17) Tras untarse con vaselina, instale el cojinete
de tope N°10 en el embrague de avance.

(18) Tras untarse con vaselina, instale la cubeta
de tope N°9 en el extremo de la caja de
sobremultiplicador con su labio orientado
hacia la caja del sobremultiplicador.

(19) Suavemente inserte la caja de sobremuitipli-
cador en la caja de transmisién mediante los
dos pasadores de guia con [a parte indicada
con flecha encarada en el sentido que se
indica.

(20) Unte las arandelas de tope con vaselina.
Instale las arandelas en el engranaje plane-
tario del sobremultiplicador.

NOTA
Las patillas de arandela deben inser-
tarse en los orificios.

(21) Instale el embrague de sobremultiplicador
en la caja como sigue:
Alinee las uhas de disco en la caja de sobre-
multiplicador. Alinee las uhas con las ranuras
del embrague de sobremultiplicador y
encastre el embrague de sobremultiplicador
en la caja de transmision.
PRECAUCION
® Procure no dejar caer la arandela de

tope.
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(22) Compruebe que el embrague de sobremuliti-

plicador esté correctamente instalado de la
forma que sigue:
Instale la herramienta especial en la caja del
sobremultiplicador como se indica en el dibujo.
Mida la distancia entre la superficie superior
de la herramienta especial y el embrague de
sobremultiplicador. Si la distancia corre-
sponde aquella medida durante el desmon-
taje, el embrague de sobremultiplicador esta
correctamente instalado.

(23) Instale la junta térica en la caja de la trans-
misién.

(24) Instale la carcasa del convertidor de par medi-
ante los dos pernos de 12mm (B) y cuatro per-
nos de 10mm (A).

Apriete los pernos al par de especificacion.

(25) Unte la cubeta del cojinete de tope N°3 con
vaselina e instalela en el embrague de
sobremultiplicador.

(26) Unte el conjunto del cojinete de tope N°2 y
la cubeta N®1 con vaselina e instale en la
bomba de aceite.

(27} Instale la bomba de aceite.

(a) Suavemente instale la bomba de aceite
mediante los dos pernos de guia, procu-
rando que no se caiga la arandela de tope.

(b) Unte el juego de los cinco pernos con
masilla, y apriételos a dedo.

(c) Con un destornillador, retire la her-
ramienta especial. En su lugar instale el
juego de dos pernos untados de masilla.
Masilla de especificacion: 3M ART Parte
N° 8660 o equivalente

(d) Apriete el juego de pernos paulatina-
mente y de forma uniforme al par de
especificacion.

(28) Apriete los dos pernos de soporte centrales de
forma alternativa en incrementos de 7 Nm
hasta alcanzarse el par de especificacion.
NOTA

En primer lugar apriete el perno lateral
del acumulador.
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(29) Compruebe el funcionamiento de los pis-
tones de la forma que sigue:
Sople con aire comprimido de baja presion en
los pasillos indicados en el dibujo y escuche
si hay ruido de movimiento de pistén.
Embrague de sobremuitiplicador
Freno de sobremuitiplicador
Embrague de avance
Embrague directo
Freno N°1
Freno N°2
Freno N°3
Si los pistones no se mueven, desmonte e
inspeccidnelos.
(30) Compruebe el eje de entrada y el eje de sali-
da.
(@) Aseglrese de que el eje de entrada
tenga juego en sentido axial y que gira.
(b) Asegurese de que el eje de salida tenga
juego longitudinal apropiado.
Juego longitudinal: 0,3-0,9 mm (,012-,035 in.)

SICCICISICIS

(31) Instale la palanca y eje manuales de valvula
en la caja:

(a) Instale la palanca y eje manuales de
valvula en la caja de transmisién medi-
ante la palanca manual de valvula.

(b) Encastre un nuevo pasador de muelle
acanalado con el canal a 90 grados del
eje.

(32) Instale el fiador de guarnicién, pasador de
pivote y muelle en la caja.

(33) Instale la placa de leva en la caja con los dos
pernos. Apriete los pernos al par de especifi-
cacion. Asegurese de que el fiador se mueva
libremente.

NOTA
Tenga cuidad, ya que es posible que el
plato de leva se instale demasiado
avanzado, donde cegara el fiador.
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(34) Compruebe el funcionamiento del fiador de
bloqueo de guarnicién. El eje de salida del
engranaje planetario debe bloquearse con la
palanca manual de valvula en el rango P.

(35) Instale una nueva junta térica en la conexién
del cable de mariposa.

(36) Instale el cable de mariposa en la caja empu-
jando el cable a través de la caja, procurando
no danar la junta torica.

Compruebe el asentamiento total.

PRECAUCION

® En trabajo subsiguiente, no ruede la
caja por encima del cable rompiendo
la conexion del cable.

%\Tﬁ_ﬂ J D ‘u\ (37) Instale el pistén y muelles del acumulador.
o Véanse los cuadros “Identificacion de muelles”
C— QU =) W a—;:g@cg : {Pag. 23-18) e “Identificacion de Embragues,
Frenos y Acumuladores” (Pags. 23-18, 19) para

la instalacién correcta de muelles y acumu-
lador.

(38) Coloque el cuerpo de valvulas sobre la trans-
misidn como sigue:
Asegurese de que los pistones del acumu-
lador estén presionados completamente en
la carrera. Alinee la valvula manual con el
pasador en la palanca de valvula manual, y
baje el cuerpo de valvulas en su sitio.
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(39) Levante un lado del cuerpo de valvulas y
conecte el cable de mariposa.

(40) Asegurese de que el muelle inferior se
instale en el piston B2 o C2.

(41) Instale ios pernos en el cuerpo de valvulas y
apriete los pernos al par de especificacion.
El largo de cada perno es como se indica en
el dibujo <unidad: mm (in.)>.

(42) Instale el muelle de detencion.
(43) Instale el colador de aceite y apriete los per-
nos al par de especificacién.

(44) Empleando un martillo de plastico, instale
los tubos de aceite en la posicién indicada
en el dibujo.

PRECAUCION
@ Procure no doblar o dahar los tubos.
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(45) Instale el iman en el carter e instale el carter
con una junta nueva.
PRECAUCION
® Asegurese de que el iman no interfiera
con los tubos de aceite.
(46) Instale el tapon de vaciado con una junta
nueva.

(47) Instale el colador de linea del gobernador en
la caja de transmision e instale la placa.

(48) Inserte un destornillador de ranura entre el
anillo de retencién del cuerpo del gober-
nador e instale el gobernador en el eje de
salida.

(49) Instale el adaptador y la junta.

(50) Instale el conmutador de inhibidor.
(para vehiculos fabricados desde noviembre
1994 : 3,0 GSL, enero 1995 : DSL)
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(51) Instale el solenoide de sobremultiplicadar.

PRECAUCION
Asegurese de utilizar dos juntas téri-cas.
(52) Instale el convertidor de par en la trans-
mision.
(53) Instale el juego de transferencia.(P. 23-120)

NOTAS GENERALES SOBRE EL DESMONTAJE Y MONTAJE DE
LOS JUEGOS DE COMPONENTES

NOTAS GENERALES SOBRE LIM-
PIEZA

(1) Todas la piezas desmontadas deben

(2
3

lavarse y los pasillos de liquido soplados
con aire comprimido para asegurar que
no estén obstruidos.

El disolvente de limpieza debe ser LTA
recomendado o keroseno.

Al emplear aire comprimido para secar
las piezas, evite rociar LTA sobre su cara .

NOTAS SOBRE EL MANEJO DE PIEZAS

(1)

2

3

Tras limpiarse, las piezas deben colocarse
en orden correcto para permitir inspeccién
y reparaciones y montaje con eficaces.

Al desmontar el cuerpo de valvulas, pro-
cure mantener cada valvula junto con su
muelle.

Los discos de embrague y freno nuevos
que se han de emplear deben remojarse en
LTA durante un minimo de 2 horas antes de
montarse.

BOMBA DE ACEITE

Cuerpodela
bomba de aceite

Junta térica

NOTAS GENERALES SOBRE EL
MONTAJE

(1)

)
3)

(4)

(5)

(6)

Engranaje
impulsor

Todos los anillos de retén de aceite, dis-
cos de embrague, piezas de rotacion, y
superficies deslizantes deben untarse
con LTA antes de montarse.

Deben sustituirse todas la juntas y juntas
téricas.

Asegurese de que los extremos del anillo
de retencion no estén alineados con
alguna del las muescas (cutouts) y que
estén correctamente instalados.en el
surco.

Si se ha des sustituir un casquillo gasta-
do, las sustitucion debe realizarse con el
juego de componente que contiene dicho
casquillo.

Compruebe el desgaste de los cojinetes
de tope y la cubetas. Sustituir si es pre-
ciso.

Emplee vaselina para mantener las piezas
en su sitio.

Tapa de la
bomba de aceite

Anillo de retén
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(1)
2

3)
4
(5)

(6)

(1)

(1)

0

DESMONTAJE

Emplee el convertidor de par como apoyo
de trabajo.

Extraiga los dos anillos de retén de la tapa
de la bomba de aceite.

Extraiga los seis pernos.

Extraiga la tapa de la bomba de aceite.
Extraiga la junta térica del cuerpo de la
bomba de aceite.

Extraiga el engranaje impulsor y el engranaje
impulsado de la bomba de aceite.
Identifique su parte superior e inferior con
marcas apropiadas para su montaje posterior.

INSPECCION
COMPROBACION DE HOLGURA DEL CUERPO

Empuje el engranaje impulsado hacia un
lado del cuerpo. Con un manémetro de
espesores mida la holgura.
Valor estandar: 0,07-0,15mm

(,0028-,0059 in.)
Limite: 0,3mm (,012 in.)

COMPROBACION DE HOLGURA
DE PUNTA

Mida el espacio entre los dientes del
engranaje impulsor y el engranaje impulsado
y la parte céncava del cu2rpo de la bomba
de aceite.
Valor estandar: 0,11-0,14mm

(,0043-,0055 in.)
Limite: 0,3mm (,012 in.)

COMPROBACION DE HOLGURA
LATERAL

Con una regla de trazar de acero y un mano-
metro de espesores, mida la holgura lateral de
los engranajes impulsor e impulsado.
Valor estandar: 0,02-0,05mm

(,0008-,0020 in.)
Limite: 0,1mm (,004 in.)
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COMPROBACION DEL RETEN DE-
LANTERO

O
2
3

Compruebe si hay dahos o grietas.

Si es preciso, sustituir el retén como sigue:
Apalanque el retén con un destornillador
para extraerlo.

Con la herramienta especial instale el retén.
NOTA

El extremos del retén debe quedar al ras
del borde exterior del cuerpo de la
bomba de aceite.

MONTAJE

)

2

3)

(4)

®)

(6)

7
8

)

Sitde el cuerpo de la bomba de aceite sobre
el convertidor de par.

Instale los ejes impulsor e impuisado en el
cuerpo de la bomba de aceite en los senti-
dos correctos segiin las marcas puestas
durante el desmontaje.

instale la tapa de la bomba de aceite en el
cuerpo.

Alinee los orificios de perno de la tapa con
aquellos del cuerpo. Instale a dedo los 6
pernos con arandelas de onda.

Instale la herramienta especial alrededor de
del cuerpo y tapa de la bomba de aceite.
Apriete la herramienta especial para alinear
el cuerpo y tapa.

Apriete los seis pernos de la tapa de la
bomba al par de especificacion.

Retire la herramienta especial.

Instale los dos anillos de retén en la tapa de
la bomba abriéndolos y deslizandolos hasta
entrar en el surco. Enganche los extremos a
mano.

Instale una nueva junta tdrica en la bomba.
Asegurese de que la junta térica no esté tor-
cida y que esté bien asentada en el surco.
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EJE DE ENTRADA Y EMBRAGUE DEL SOBREMULTIPLI-

CADOR

Cilindro del
embrague de
sobremuttiplicador

Pistén del embrague
de sobremultiplicador

Muelle de retorno

Retenedor de muelles

Anillo de retencién

Cubo de freno de .
sobremultiplicador  Anillo de
N retencién
Anillo de
retencion Retenedor de embrague unidireccional
Embrague i
unidireccional Zﬂp,ﬁ[,}f,f | ele
Cubeta exterior
Cubeta del
cojinete de
empuje N°3

Cojinete de
empuje N° 2

Engranaje
Arandela de empuje  Planetario

Anillo de retencién

{mas delgado)

Disco de embrague

Plato de embrague

(1
(2)

)

(4)

Disco de embrague

DESMONTAJE

Extraiga el juego de embrague de sobre-
multiplicador del eje de entrada.

Extraiga el cojinete de empuje N° 4 y la cubeta
N° 5.

Extraiga en anillo de retencion y el cubo del
freno de sobremultiplicador del juego de
embrague de sobremultiplicador.

Extraiga el anillo de retencion, brida, disco y
plato de embrague.

NOTA

No permita que se seque el disco extraido.
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(5) Coloque la herramienta especial en el retene-
dor de muelles y comprima los muelles de
retorno con una prensa de taller. Con un
destornillador extraiga el anillo de retencion.

(6) Extraiga el retenedor de muelles y 18
muelles de retorno.

MD998903

(7) Monte el juego de cilindro y piston del
embrague de sobremultiplicador situado en la
bomba de aceite y extraiga el piston:

(a) Deslice el juego de cilindro y pistéon de
embrague de sobremultiplicador situado
en la bomba de aceite.

(b) Aplique aire comprimido en la bomba de
aceite para extraer el piston.

(c) Extraiga el cilindro del embrague de
sobremultiplicador de la bomba de
aceite.

(8) Extraiga las juntas toricas del piston del
embrague de sobremultipiicador.

(9) Extraiga el anillo de retencién del juego de
engranaje planetario del sobremultiplicador.

(10) Extraiga el retenedor del embrague unidirec-
cional, el embrague unidireccional, y la
cubeta exterior del juego de engranaje plan-
etario del sobremultiplicador.

(11) Extraiga los cuatro tapones de eje de pihon
con un iman.
PRECAUCION
® Mantenga juntos los cuatro tapones
para no perderlos.

(12) Extraiga el embrague unidireccional de la
cubeta exterior.
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(1
(2)

0]

@

3)

(4)

INSPECCION
COMPROBACION DEL PISTON DEL
EMBRAGUE

Compruebe que la bola de retén esté libre
meneando el piston.

Compruebe que la vaivula no tiene fugas
mediante aire comprimido de baja presion.

MONTAJE

Instale los 4 tapones de eje de pihén.

Instale la cubeta N°3 del cojinete de empuje y
el cojinete de empuje N°2 untados de vaselina.

Instale el embrague unidireccional.

(a) Instale el embrague unidireccional en la
cubeta exterior.

(b) Instale el retenedor del embrague unidi-
reccional a ambos lados del embrague
unidireccional.

Instale la arandela de tope y el juego del

embrague unidireccional:

(a) Instale la arandela de tope, con los sur-
cos hacia arriba.

(b) Instale el juego de embrague unidirec-
cional en el sentido correcto.

(c) Instale la arandela de empuije.

(d) Instale el anillo de retencién.
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(5)

6)

0

(8)

©)

Instale el pistén del embrague de sobremul-
tiplicador en el cilindro del embrague del
sobremulitiplicador.

(@) Instale una nueva junta térica en el
piston. Unte Ia junta térica con LTA.

(b) Encastre el pistén en el tambor con el
lado céncavo hacia arriba.

Instale los 18 muelles de retorno y sitide el

retenedor de muelles y el anillo de retencion

en sus sitio.

Comprima los muelles de retorno e instale el

anillo de retencién en el surco.

(a) Cologue la herramienta especial en el
retenedor de muelles, y comprima los
mueiles en la prensa de taller.

(b) Instale el anillo de retencién con un
destornillador. Asegurese de que la hen-
didura del anillo de retencidon no esté
alienada con la garra del retenedor de
muelles.

Instale la placa y disco de embrague.

(@) Con aire comprimido de baja presion,
soplando elimine todo exceso de LTA
sobre el disco.

PRECAUCION
Presion alta dahara el disco.

(b) Instale las piezas en el orden que se indi-
ca a continuacién.

No instale todavia el anillo de retencion
mas delgado.

NOTA

Un disco nuevo de embrague debe
remojarse en LTA durante al menos 2
horas antes de instalarse.

Compruebe la carrera de piston del em-

brague del sobremultiplicador.

(a) Instale el cubo de embrague del sobre-
multiplicador y el anillo de retencion.

(b) Instale el cilindro de embrague del
sobremultiplicador en el cuerpo de la
bomba de aceite.

Con un indicador de dial, mida la carrera
aplicando y soltando el aire comprimido
(400-800 kPa) como se indica en el dibujo.
Valor estandar: 1,56-2,53mm (,0614-,0996 in.)
Si la carrera rebasa el limite, es probable
que el disco y-o la placa estén gastados.
De lo contrario, puede que las piezas
estan montadas incorrectamente o que
haya exceso de LTA en los discos.

(c) Tras comprobar, extraiga el anillo de
retencion y cubo de freno de sobremulti-
plicador.

(10) Comprima y baje el anillo de retencion a mano

insertandolo en el surco en el cilindro del
embrague. Compruebe que los extremos del
anillo de retencion no estén alineados con
alguna de las muescas.
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(11) Instale el cubo de freno y anillo de retencién
de sobremultiplicador. Compruebe que los
extremos del anillo de retenciéon no estén
alineados con alguna de las muescas.

(12) Monte el juego del embrague del sobre-mul-
tiplicador y el juego de engranaje planetario
del sobremultiplicador mientras engrana el
cubo del freno de sobremultiplicador con el
disco torciendo o meneando el cubo, segun
se precise.

(13) Sujete el cilindro de embrague del sobre-
multiplicador y gire el eje del engranaje pian-
etario de sobremultiplicador para comprobar
el funcionamiento del embrague unidirec-
cional.

El eje debe moverse libremente en el sentido
de las agujas del reloj y bloquearse en el
sentido contrario de las agujas del reloj.

CAJA Y FRENO DEL SOBREMULTIPLICADOR

Cubeta del cojinet Retenedor de muelies
i ubeta del cojinete = . .
rAgglr?c?;n Placa de de empuje N°8 _ Anillo de retencién

Brida e

Placade cajin . \ota del cojinete

de empuje N°6

Cojinete de tope empuje N°7. - -~~~
Arandela  Corona - -
de empuje dentada - - -~ ~

i

[~ ===-==="

Pist6n de freno Anillo de retén

Caja del
Muelle de retorno sobremultiplicador
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(1)
2

(3)
(4)

()
(6)

(7)
(8)

(1)

()
(3)

(4)

DESMONTAJE

Extraiga el anillo de retencién de la caja del
sobremultiplicador

Extraiga la brida, discos de freno, placas de
freno y placa de cojin

NOTA

No permita que se sequen los discos de
freno.

Extraiga el engranaje de anillo planetario y
cubeta de empuje N°6.

Extraiga el cojinete de empuje N°7 y cubeta
N°8 de la caja del sobremultiplicador.

Anote la posicién de la cubeta.

Extraiga el anillo de retencidon, retenedor de
muelles y muelles de retorno.

Extraiga el pistén de freno.

Sople aire comprimido por el orificio de la
caja del sobremultiplicador como se indica
en el dibujo para obligar que salga el pistén
de freno.

Si el pistéon no sale, levantelo con alicates de
punta.

Extraiga los dos anillos de retén de aceite de
la caja del sobremultiplicador.
Extraiga las juntas téricas del piston.

MONTAJE

Instale los dos anillos de retén en la caja del
sobremultiplicador abriéndolos y deslizando-
los en el ranura. Enganche ambos extremos
a mano.

Instale las juntas téricas en el piston. Unte
las juntas téricas con LTA.

instale el piston de freno en la caja del sobre-
multiplicador con el lado céncavo hacia arri-
ba, procurando no dahar la juntas téricas.
Instale los muelles de retorno vy fije el retene-
dor de muelles y anillo de retencion en su
sitio. Compruebe que los extremos del anillo
de retencion no estén alineados con alguno
de las muescas.
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(5) Instale el cojinete de empuje N°7 y las cubetas
N°6 y N°8 en el engranaje de corona planetario
y fije la corona en la caja de sobremultipli-
cador.
NOTA
Aseglrese de que las cubetas de empuje
estén instaladas en el sentido correcto.

{6) Instale la placa de cojin, discos de freno, pla-
cas de freno y brida:

(@) Con aire comprimido de baja presion,
sople todo el exceso de LTA de los discos.

(b) Instale las piezas en el orden que se indi-
ca a continuacion.

NOTA

Los discos de embrague nuevos deben

remojarse en LTA durante al menos dos

horas antes de la instalacion.

Piaca de cojin—Placa de freno-—disco de

freno—Placa de freno—disco de freno—

I’ Placa de freno—disco de freno—brida (lado
L plano hacia abajo).
Q (7) Instale el anillo de retencién.

mﬁm Compruebe que los extremos del anillo de

L v~ retencion no estén alineados con alguna de
las muescas.

(8) Mida la distancia entre el anillo de retencion
y la brida con el manédmetro de espesores
para comprobar la holgura de freno.

Valor estandar: 0,65-2,21mm
(,0256-,0870 in.)

(9) Instale la arandela de empuje en el engrana-

je de corona planetario.
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EMBRAGUE DE AVANCE

Anillo de retencion

by
Cojinete de empuje N°12 (e:v:b‘:adgie

directo

Disco de embrague Cubo de

Muelle de embrague de
Embrague retorno de  Anillo de Ny
delcilindro  embrague retencién » 3
de avace Piston del Retenedor r L H X \
embrague 4o muelles ) . \
de avance \\ Q
; k \ Clibe nete de empuje
% RN GE
\ "@ ‘ Cojinete de empuje N°11
2 b
-

n Anillo de retencion

Disco de embrague

Placa de embrague

DESMONTAJE

(1) Emplee la carcasa de extension como apoyo
de trabajo.

(2) Extraiga el anillo de retencion del cilindro del
embrague de avance.

(8) Extraiga el cubo de embrague directo y cubo
de embrague de avance.

(4) Extraiga el cojinete de empuje N°12 y las
cubetas N°11 y N°13.

(5) Extraiga el disco de embrague.
NOTA
No permita que se seque el disco extraido.

(6) Extraiga el anillo de retencion.

(7) Extraiga las placas y discos de embrague
que quedan.
NOTA
No permita que se sequen los discos extraidos.
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- j MD998903
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(8) Fije la herramienta especial en el retenedor
de muelle y comprima los muelles de retorno
de embrague con una prensa de taller.

Con un destorniliador, retire el anillo de
retencion.

(9) Extraiga la herramienta especial, entonces
extraiga el retenedor de muelles y los 18
muelies de retorno de embrague.

(10) Monte el cilindro y pistén del embrague de
avance sobre la caja de sobremultiplicador y
extraiga el piston con aire comprimido.

(a) Deslice el cilindro y piston del embrague
de avance en la caja de sobremultipli-
cador.

(b) Aplique aire comprimido en la caja de
sobremultiplicador para extraer el piston.

(c) Extraiga el cilindro del embrague de
avance de la caja de sobremultiplicador.

(11) Extraiga las juntas téricas del pistén del
embrague de avance.

INSPECCION
PISTON DEL EMBRAGUE DE AVANCE

(1) Compruebe que la bola de retén esté libre
meneando el pistén del embrague de
avance.

(2) Compruebe que la valvula no tiene fugas
aplicando aire comprimido de baja presion.
NOTA
Prepare los discos nuevos remo-jandolos
en LTA durante al menos 2 horas antes
instalarlos.

MONTAJE

(1) Instale juntas téricas nuevas en el piston del
embrague de avance.

Unte las juntas téricas con LTA.

(2) Encastre el pistén del embrague de avance
en el cilindro del embrague de avance con el
lado céncavo hacia arriba (bola de retén
hacia abajo).

Procure no danar las juntas téricas.

(3) Instale los 18 muelles de retorno de embrague,
retenedor de muelle y anillo de retencion en su
sitio.

(4) Comprima los muelles de retorno de embrague
e instale el anillo de retencién en el surco.

(a) Fije la herramienta especial en el retene-
dor de muelles y comprima los muelles
en una prensa de taller.

(b) Instale el anillo de retenciéon con un
destornillador.

Aseglrese de que los extremos del anillo
de retencién no estén alineados con la
garra del retenedor de mueiles.
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(5)

(6)

@

(8)
9)

Instale los discos y placas de embrague sin

montar el anillo de retencion.

NOTA

Los discos de embrague nuevos deben
remojarse en LTA durante al menos dos
horas antes de instaiarse.

(@) Con aire comprimido de baja presion,
sople todo el exceso de LTA de los discos.

PRECAUCION

® Aire comprimido de alta presion
danara los discos.

(b) Instale las placas y discos de embrague
alternativamente. No instale todavia el
anillo de retencién (mas fino).

Compruebe la carrera del piston del embr-

ague de avance.

(a) Instale el cubo y anillo de retencion del
embrague directo.

(b) Instale el juego de cilindro de embrague

de avance en la caja de sobremultipli-
cador.
Con un indicador de dial, mida la carrera
aplicando y soltando el aire comprimido
(400-800 kPa).

Carrera estandar: 1,43-2,93mm

(,563-,1154 in.)
Si la carrera rebasa el limite, es probable
que el disco y/o placa estén gastados.
De lo contrario, puede que las piezas
estan montadas incorrectamente o que
haya exceso de LTA en los discos.

(c) Tras comprobar, extraiga el anillo de
retencion y cubo del embrague directo.

Comprima y baje el anillo de retencion a

mano insertandolo en el surco.

Compruebe que los extremos del anillo de

retencion no estén alineados con alguna de

las muescas.

Instale el disco de embrague.

Instale el cojinete de empuje N°12 y las

cubetas N°11 y (B), todas ellas untadas con

vaselina.

(10) Instaie el cubo del embrague de avance alin-

eando las patillas de disco con los dientes
del cubo. Asegurese de que el cubo engrane
con todos los discos y que se halla inserta-
do del todo.
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(11) Instale el cubo y anillo de retencién del emb-
rague directo. Compruebe que los extremos
del anillo de retencion no estén alineados
con alguna de las muescas.

X . Discode  Placade
Anillo de Brida  embrague embrague
retencién

Pistén de
embrague directo Cilindro de

embrague
directo

: N
D)

ﬂm !
a®!

4
\

Anillo de
retencion Muelle de retorno

de Pistén

Retenedor de muelies

DESMONTAJE

(1) Extraiga el anillo de retencién del cilindro del
embrague directo.

(2) Extraiga la brida, discos y placas de embrague.
NOTA
No permita que el disco extraido se seque.

(3) Fije la herramienta especial en el retenedor
de muelles y comprima los muelles de
retorno del pistén con una prensa de taller.
Con alicates de anillo de retencion, extraiga
el anillo de retencion.

(4) Extraiga el retenedor de muelles y 18 muelles
de retorno de pistén.

282 0eesr . iy
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(5) Monte el cilindro y pistén del embrague directo
fijos sobre el soporte central y extraiga el
piston con aire comprimido.

(@) Deslice el cilindro y pistén del embrague
directo fijados en el soporte central.

(b) Aplique aire comprimido al soporte cen-
tral para extraer el piston.

(c) Extraiga el embrague directo del soporte
central.

(6) Extraiga las juntas téricas del piston del
embrague directo.

INSPECCION
PISTON DEL EMBRAGUE DIRECTO

(1) Compruebe gue la bola de retén esté libre
meneando cada piston.

(2) Compruebe que la véalvula no tiene fugas
aplicando aire comprimido de baja presidn.

MONTAJE

(1) Instale juntas téricas nuevas en el piston del
embrague de directo.

Unte las juntas téricas con LTA.

(2} Instale el piston del embrague directo en el
cilindro del embrague directo.

Para instalar, encastre el piston de embrague

directo en el cilindro con el lado concavo hacia

arriba, procurando no danar las juntas téricas.
(3) Instale los 18 muelles de retorno de
embrague, retenedor de muelles y anillo de
retencion en su sitio.
(4) Comprima los muelles de retorno de embrague

e instale el anillo de retencion en el surco.

(@) Fije la herramienta especial en el retene-
dor de muelles y comprima los muelles
en una prensa de taller.

(b) instale el anillo de retencién con los alicates.
Asegurese de que los extremos del anillo
de retencion no estén alineados con la
garra del retenedor de muelies.

(5) Instale los discos y placas de embrague y la
brida.

NOTA

Los discos de embrague nuevos deben

remojarse en LTA durante al menos dos

horas antes de instalarse.

(a) Con aire comprimido de baja presién,
sople todo el exceso de LTA de los discos.

PRECAUCION

® Aire comprimido de alta presion danara

los discos.

(b) Instale las piezas en el orden que sigue:
Placa de embrague—Disco de embrague--»
Placa de embrague—Disco de embrague--
Placa de embrague—Disco de embrague--
Brida (lado plano hacia abajo)
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(6) Instale el anillo de retencion.
Compruebe que los extremos del anillo de
retencién no estén alineados con alguna de
las muescas.

(7) Compruebe la carrera del pistén del embrague
directo de la forma que sigue:
Instale el embrague directo en el soporte cen-
tral. Con un indicador de dial, mida la carrera
aplicando y soltando aire comprimido (400-800
kPa .4-8 kg/cm?) como se indica en el dibujo.
Carrera de piston estandar: 0,91-1,99mm

(,0358-,0783 in.)

Si la carrera rebasa el limite, es probable
que el disco y/o placa estén gastados. De lo
contrario, puede que las piezas estan mon-
tadas incorrectamente o que haya exceso
de LTA en los discos.

SOPORTE CENTRAL
Anillo de
; retencién Soporte central
Anillo de Dlsgg deue Retenedor de )
retencion - 29“ piaca de muelles Pistén de
Brida embrague Muelle de freno N°1

retorno de

pistén ]
Anillo de

retencion

-\

LN\ G

D 5;_,, Y S\ Tk
' Placa de
embrague

Anillo de
retencion

Retenedor de mueiles

Muelle de retorno de freno ®’

Piston de freno N°

Anillo de
retén

Retenedor Anillo de
retén

Retenedor

Cubo de freno | Anillo de retencion

Juego del embrague
unidireccional
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(1)
@

@)

@)

(5)

(6)

@

(8)

©)

DESMONTAJE

Extraiga el anillo de retencion del extremo
del eje de engranaje planetario solar.
Extraiga el juego de soporte central del
engranaje planetario solar.

Extraiga el anillo de retencién de la parte
delantera del centro del juego de soporte
central (Freno N°1).

Extraiga la brida, disco y plato de embrague
(Freno N°1).

NOTA

No permita que se seque el disco extraido.

Fije la herramienta especial en el retenedor
de muelles y comprima los muelles con una
prensa de taller.

Con un destornillador, retire el anillo de
retencién.

Extraiga el retenedor de muelles y los doce
muelles de retorno de freno.

Sople con aire comprimido por el orificio de
engrase del soporte central para extraer el
piston de freno N°1.

Extraiga las juntas tdricas del piston de
freno N°1.

Vuelque el juego de soporte central y
extraiga el anillo de retencién trasero (Freno
N°2).

(10) Extraiga la brida, discos y placas de embrague

(freno N° 2).

NOTA

No permita que se seque el disco de
embrague.
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(11) Fije la herramienta especial en el retenedor
de muelles y comprima los muelles en una
prensa de taller.

Extraiga el anillo de retencién con un
destornillador.

(12) Extraiga el retenedor de muelles y los veinte
muelles de retorno de freno.

(13) Sople con aire comprimido por el orificio de
engrase del soporte central para extraer el
pistén de freno N°2,

(14) Extraiga las juntas téricas del piston de
freno N°2.

(15) Extraiga los 3 anillos de retén del soporte
central.

(16) Extraiga el juego del embrague unidirec-
cional y los retenes de aceite del engranaje
planetario solar.

INSPECCION
JUEGO DEL EMBRAGUE UNIDIREC-
CIONAL

(1) Sujete el cubo del freno N°2 y gire el engra-
naje planetario solar.
El engranaje planetario solar debe girar libre-
mente en el sentido contrario de las agujas
del reloj y debe bloquearse en el sentido de
las agujas del reloj. ,
Si el embrague unidireccional no funciona
correctamente, sustituyalo.
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(2) Si es preciso, sustituya el embrague unidire-

ccional:

(a) Doble hacia atras la patillas con un
punzdén coénico.

(b) Apalanque el retenedor con un destornil-
lador.
Deje el otro retenedor en el cubo.

(c) Extraiga el embrague unidireccional.

(d) Instale el embrague unidireccional en el
cubo de freno encarado hacia la jaula de
muelies hacia la parte delantera.

(e) Sujete el cubo de freno en una muela de
mandibulas blandas, y doble las patillas
con un formoén.

() Compruebe que el retenedor esté cen-
trado.

MONTAJE

(1) Instale los dos anillos de retén y el juego del
embrague unidireccional en el engranaje
planetario solar.

(2) Instale los tres anillos de retén en el surco
del soporte central.
Enganche a mano ambos extremos como se
indica en el dibujo.
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Redondeado

(3) Instale nuevas juntas toricas en el piston.
Unte las juntas téricas con LTA.

{(4) Encastre el émbolo del freno N°1 en el soporte
central con el lado céncavo hacia arriba,
procurando no dahar las juntas toricas.

(5) Instale los doce muelles de retorno de pistén y
fije el retenedor con el anillo de retencién en su
sitio.

(6) Fije la herramienta especial en el retenedor
de muelles y comprima los muelles en una
prensa de taller.

Instale el anillo de retencién con un des-
tornillador.

Aseglrese de que el espacio de extremo del
anillo de retencion no esté alineado con la
garra del retenedor de muelles.

(7) Instale juntas téricas nuevas en el piston y
soporte central. Unte las juntas téricas con
LTA.

(8) Vuelque el soporte central y encastre el
piston del freno N°2 en el soporte central
con el lado céncavo hacia arriba, procuran-
do no dahar las juntas téricas.

(9) Instale los veinte muelles de retorno vy fije el
retenedor con el anillo de retencién en su
sitio.

(10) Fije la herramienta especial en el retenedor
de muelles y comprima los muelles en una
prensa de talier.

Instale el anillo de retencién con un des

tornillador.

Asegurese de que el espacio de extremo del
anillo de retencién no esté alineado con la
garra del retenedor de muelles.

(11) Vuelque el soporte centra! e instale el piston,
placa y brida de embrague del freno N°1:
NOTA
Los discos de embrague nuevos deben
remojarse en LTA durante al menos dos
horas antes de instalarse.

(a) Con aire comprimido de baja presion,
elimine todo exceso de LTA del disco.

PRECAUCION

® Aire comprimido de alta presion danara

el disco.

(b} Instale la piezas en el siguiente orden:
Placa de embrague—Disco de embrague
—Placas de embrague(1 piezas)—Disco
de embrague—Brida (borde redondeado
hacia abajo).
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Redondeado

(12) Instale el anillo de retencion en el soporte
central.

Compruebe que los extremos del anillo de

retencidon no estén alineados con alguna de

las muescas.

(13) Compruebe la carrera del pistén del freno
N°1 de la forma siguiente:

Con un indicador de dial, mida la carrera

aplicando y soltando el aire comprimido

(400-800 kPa) como se indica en el dibujo.

Carrera del piston estandar: 0,80-1,73mm

(,0315-,0681 in.)

Si la carrera rebasa el limite, es probable

que el disco y-o placa estén gastados. De lo

contrario, puede que las piezas estan mon-
tadas incorrectamente o que haya exceso
de LTA en los discos.

(14) Vuelque el soporte central e instale las placas,
discos y brida del embrague del freno N°2.
NOTA
Los discos de embrague nuevos deben
remojarse en LTA durante al menos dos
horas antes instalarse.

(a) Con aire comprimido a baja presién, sople
todo el exceso de LTA de los discos.

PRECAUCION

@ Aire de alta presion danara los discos.

(b) Instale las piezas en el orden que sigue:
Piaca de embrague—Disco de embrague—
Placa de embrague—Disco de embrague—
Placa de embrague—Disco de embrague—
Brida

(15) Instale el anillo de retencién del el soporte
central.

Compruebe que los extremos del anillo de

retencidon no estén alineados con alguna de

las muescas.

(16) Compruebe la carrera del piston del freno N°
2 de la forma siguiente:

Con un indicador de dial, mida la carrera

aplicando y soltando aire comprimido (400-

800 kPa) como se indica en el dibujo.

Carrera de piston estandar: 1,01-2,25mm

(,0398-,0886 in.)

Si la carrera rebasa el limite, es probable

que el disco y/o placa estén gastados. De lo

contrario, puede que las piezas estan mon-
tadas incorrectamente o que haya exceso
de LTA en los discos.

(17) Monte el soporte central y el engranaje plan-
etario solar:

(a) Alinee las uhas del disco de embrague
del freno N°2.

(b) Engrane el cubo de freno con los discos,
torciendo y meneando el cubo segin se
precise.

(18) Instale el anillo de retencién en el extremo
del engranaje planetario solar.
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ENGRANAJE PLANETARIO Y EJE DE SALIDA

Placa de reaccion B
Placa de presion

Disco de Anillo de
embrague retencién

Tull:go de
z:gﬁagz . 32 ;rc::?n Embrague unidireccional

Arandela de empuje(arandeia de acero)

Engranaje planetario
delantero

Cojinete de empuje Arandela de nylon

Eje intermediario

YT ) o
) ?

)»)%
Cojinete d

empuje N°20 Anillo de retén

Cubeta de
cojinete de
empuje N°19

Anillo de ajuste

Engranaje planetario
trasero

Anillo de retencién Cubeta de cojinete
de empuje N°18

Engranaje de Eje de salida

anillo planetario
delantero

Engranaje
planetario

Engranaje de anillo planetario trasero

Arandela de empuje
(arandela de nylon)

DESMONTAJE

(1) Extraiga los discos y placas de freno N°3 y
engranaje planetario delantero.

(2) Extraiga la arandela de empuje de acero de los
engranajes planetarios delanteros.
NOTA
La arandela de empuje puede haberse
pegado a la parte interior de la caja del
engranaje planetario delantero.

(3) Extraiga los discos y placas de embrague-
del los engranajes planetarios delanteros.

(4) Extraiga el placa de reaccion de los engranajes
planetarios delanteros.
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(5) Extraiga el anillo de retencion y embrague
unidireccional de los engranajes planetarios
delanteros.

(6) Extraiga la arandela de nylon de los engranajes
planetarios delanteros.

(7) Extraiga el tubo de aplicacion de freno y
plato de presion.

(8) Comprima el anillo de retencién y extraiga el
engranaje planetario delantero:

(a) Mientras tira hacia arriba la corona, com-
prima el anillo de retencién con alicates
de punta y extraigalo del surco.

(b) Extraiga a mano el engranaje planetario
delantero.

(9) Extraiga el juego de eje intermediario del eje
de salida.

(10) Extraiga el cojinete de empuje N°20 y cubeta
N°®19 del eje de salida.

(11) Extraiga los tres anillos de retén del eje de
salida.

(12) Extraiga la arandela de empuje de nylon del
engranaje planetario trasero.

(13) Extraiga el engranaje planetario solar.

(14) Extraiga el engranaje planetario trasero del
juego del eje intermediario.

(15) Extraiga el cojinete de empuje N°17 del eje
intermediario.
Tome nota de la posicion de las cubetas.

(16) Vuelque el eje intermediario y extraiga el
anillo de ajuste.

(17) Extraiga el engranaje planetario de corona y
la cubeta de cojinete de empuje N°18 del eje
intermediario.

Tome nota de la posicion de las cubetas.
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(1

(2

3)

@)

(5)

(6)
7

8)
©)

MONTAJE

Instale la cubeta del cojinete de empuje N°18 y
engranaje planetario de corona trasero en el
eje intermediario de la forma siguiente:

Deslice la cubeta del cojinete de empuje y la
corona sobre el eje intermediario con las
acanaladuras exteriores como se indica en
el dibujo.

Instale el anillo de ajuste en el eje intermedi-
ario.

Asegurese de que el engranaje planetario de
corona esté afianzado en el eje intermedi-
ario.

Vuelque el eje intermediario e instale el
cojinete de empuje N°17.

Instale el juego de engranaje de pifidn y
arandela de empuje de nylon en el portaen-
granaje planetario trasero.

Instale la arandela con las patillas hacia
abajo, encajandolas en el portaengranaje
planetario trasero.

PRECAUCION

Asegirese de que las formas distintas de
patilla casen con las aperturas en la placa.

Instale los tres anillos de retén de aceite en
el eje de salida abriéndolos y deslizandolos
hasta el surco.

Enganche a mano ambos extremos.

Emplee la carcasa de extensiéon como
soporte de montaje.

Instale el cojinete de empuje N°20 y la cube-
ta N°19 en el eje de salida.

Instale el juego del eje intermediario en el eje
de salida.

Instale el engranaje planetario trasero en el
eje de salida.

(10) Instale el engranaje planetario solar en el

engranaje planetario trasero.
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(11) Instale el anillo de retencion en el engranaje
planetario de corona delantero. '

(12) Fije el engranaje planetario de corona
delantero en el tambor del eje de salida.
Alinee los extremos del anillo de retencién
con el espacio grande entre los dientes.

(13) Mientras empuja hacia abajo el engranaje
planetario de corona delantero, cierre los
extremos del anillo de retencién para insta-
larlo en el surco.

(14) Instale la arandela de nylon en el engranaje
planetario deiantero, con las patillas hacia
abajo y alineadas con las ranuras en la parte
trasera del engranaje planetario.

(15) Instale el embrague unidireccional y coloque
el anillo de retencion en el engranaje plane-
tario delantero, encarando la cara de la jaula
de muelles hacia la parte delantera.

(16} Instale la placa de reaccién en el engranaje
planetario con fines de comprobacion.

(17) Compruebe el embrague unidireccional.
El engranaje planetario debe girar libremente
en el sentido contrario de las agujas del reloj
y bloquearse en el sentido de las agujas del
reloj.
Si el embrague unidireccional no funciona
correctamente, debe sustituirse.

(18) Extraiga la placa de reaccion.

(19) Instale la arandela de empuje (arandela de
acero) untada con vaselina en el engranaje
planetario delantero.
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(20} Instale el juego de engranaje planetario
delantero en el eje intermediario.

(21) Instale el tubo de aplicacién de freno y la
placa de presion con ell superficie plana
encarada hacia el eje intermediario.

(22) Instale los discos y las placas del freno N°3:

(a) Con aire comprimido de baja presidn,
elimine todo exceso de LTA del disco,
soplando.

PRECAUCION

@ Aire comprimido de alta presion danara
el disco.

(b) Instale ia piezas en el siguiente orden:
Disco de embrague—Placa de embrague
— Disco de embrague— Placa de
embrague—Disco de embrague—Placa
de embrague—Disco de embrague—
Placa de embrague—Disco de embrague

PISTON DE FRENO N°3 Y CAJA DE TRANSMISION

Caja de Ia transmisién

Muelle de Sepundario
retorno de Casquillo
pistén de reaccion del freno N°3

Anillo de
retencion Pist6n primario
del freno N°3

Junta térica | Junta térica
Retened

orde Junta térica
muelles

MD@98903 DESMONTAJE

/ (1) Instale la herramienta especial. Lenta y uni-
formemente apriete el perno para comprimir
los muelles, procurando no dahar la caja de
transmisién con la herramienta especial.

(2) Con un destornillador y gancho, extraiga el
anillo de retencion.

y
NMD99821

N
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(3) Extraiga el retenedor de muelles y los 16
muelles de retorno de piston.

(4) Con la parte delantera hacia abajo, coloque la
caja de transmision sobre un banco de trabajo.
Coloque varios trapos de taller limpios debajo
de la caja para recoger casquillo y el piston.
Con aire comprimido aplicado en los orificios
de los pistones primario y secundario obligue a
salir el casquilio y el émbolo.

(5) Si el casquillo y pistdn no salen con el aire
comprimido:
(a) Con alicates de punta fina levante el
pistén primario de la caja.

(b) Inserte dos ganchos largos detras del
casquillo de reaccion y lentamente levan-
tela de la caja.

(c) Con ganchos, levante el pistdn secun-
dario de la caja de la misma manera.

(6) Extraiga las juntas téricas de los pistones
primario y secundario y el casquillo de reac-
cién.

SUSTITUCION DE LOS RETENES
DEL EJE MANUAL

(1) Extraiga los retenes de aceite del eje manual
con un destornillador.

(2) Encastre nuevos retenes izquierdo y derecho-
con una llave de vaso.
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’11

s delgada

N\

MONTAJE

(1)

(2)

(3)

(4)

(%)

(6)
M

8)

©)

Instale juntas tdoricas nuevas en el casquilio

de reaccién y émbolos.

PRECAUCION

La junta térica mas delgada se coloca en

la parte exterior de el casquillo de reac-

cién.

Instale los piston primario y secundario en el

casquillo de reaccién.

(a) Encastre el piston secundario en la parte
concava de el casquillo de reaccion.

(b) Encastre piston primario en la otra parte
de el casquillo de reaccion.

Sujete el juego con la mano con el pistén

primario hacia arriba (asientos de muelle vis-

ibles), y encastre el juego en su hueco den-

tro de la caja.

PRECAUCION

Procure no danar [as juntas téricas.

Instale la herramienta especial (MD998211)

debajo de la caja de transmision.

instale los 16 muelles de retorno de pistény
fije el retenedor de muelles con el anillo de
retencidén en su sitio.

NOTA

Los muelles de retorno de pistén son vis-
ibles a través del recorte de la caja, lo
que facilita su posicionamiento.

Con cuidado posicione la herramienta espe-
cial (MD998903) en el retenedor de muelles,
Lenta y uniformemente apriete la herramien-
ta especial (MD998804) para comprimir los
muelles, procurando no danar la caja de
transmisién con la herramienta especial.
PRECAUCION

Evitar que se doble el retenedor de muelle
por apretar demasiado la herramienta
especial.

Encastre el anillo de retencién a mano.
Visualmente compruebe que quede bien
asentado y centrado por medio de las 3
patillas en el retenedor de muelles.

Retire la herramienta especial.
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CUERPO DE VALVULAS

Cuerpo de valvulas trasero superior

Cuerpo de vidlvulas delantero superior

Junta del cuerpo de vélvulas
Placa de separacién

-—dJunta del cuerpo de valvulas inferior

Cuerpo de vélvulas inferior

Vilvula manual Muelle de detencion

DESMONTAJE

(1) Extraiga el muelle de detencion.
(2) Extraiga la valvula manual.

(3) Vuelque el juego de cuerpo de valvulas y
extraiga los 10 pernos del cuerpo de valvulas
delantero superior y el cuerpo de valvulas
trasero superior.
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(4) Vuelgue el juego y extraiga los pernos de
fijacién del cuerpo de valvulas inferior.

(5) Levante el cuerpo de valvulas inferior y
BRIN placa como una sola unidad.
,))F -~ =D NOTA
Procure que no se caigan las bolas de
retén de la valvuia de retén.

(‘ _ l; I

IR

4
(il

CUERPO DE LA VALVULA INFERIOR

Vilvula de cambio

de baja inercia
) Tapon del freno de marcha atras Vilvula superior de cambio 1-2

Vélvula inferior

[EEL:DDU

e ———
Valvula de
- wew C0rT) @ cambiodd
i e
U:It{____valvula de distribucién de
’ ’ reduccién D-2

Vélvula de cambio
de inercia de 3°

Vdlvuia de
control de
cambio 3-4

i

Vélvula de descarga
de presion

D-_-flr:j e (] | Casquillo
Embolo
Valvula de senal de bloqueo [
Viélvula primaria de regulacion

o (D RR

Vaivula de control

Vialvula de relé de
bloqueo

Casquillo
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(1)

2

3

(4)

(5)

(6)

DESMONTAJE

Extraiga la placa y juntas del cuerpo de
valvulas inferior.

Extraiga las bolas de retén, muelle de valvuia
de regulacion de amortiguacion, derivacion de
radiador de aceite y muelle.

Vuelque el juego, extraiga el perno de fijacion y
la tapa, placa y juntas del cuerpo inferior.

Extraiga las 4 bolas de retén, procurando no
rayar los surcos. Mantenga juntas las bolas
para evitar perderlas.

Extraiga el retenedor del juego de valvula de
regulacion de presion.

PRECAUCION

Cubra el muelle con la mano. Luego, con
alicates de punta fina, lentamente extraiga
el asiento de muelle, procurando no doblar
el muelle.

Extraiga la bola y muelle de regulacién de
presion.
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(7) Extraiga la placay junta.
Extraiga la valvula de relé de bloqueo.
(a) Extraiga el retenedor de tapén y el tapén.

(b) Extraiga el casquillo con la valvula de relé
de blogueo, valvula de mando y el muelle
que contiene.

(9) Extraiga el retenedor de valvula de la valvula
de regulacién primaria.
PRECAUCION
® Mantenga su cara alejada o protegida,
existe un muelle muy comprimido en
el interior.
Para extraiga el retenedor, sujételo con la cara
del cuerpo de valvulas hacia abajo, y presione
hacia abajo sobre el casquillo de valvula. Ei
retenedor caera. Lentamente suelte la compre-
sién del muelle.
(10) Extraiga el casquillo, émbolo, muelle y valvula
de regulacién primaria.

(11) Extraiga el pasaedor de guia para la valvula
de sehal de bloqueo.

(12) Extraiga el tapon, muelle y valvula de sehal
de blogueo.
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(13) Extraiga el retenedor de valvula para la
valvula de tiempo de reduccion D-2.

(14) Extraiga el tapon y la valvula de tiempo de
reduccion D-2.

(15) Extraiga el pasador de guia para la vaivula
de cambio 3-4.

(16) Extraiga el tapdn, vélvula de cambio 3-4 y el
muelle.

(17) Extraiga el retenedor de valvula para valvula
de cambio 1-2.

(18) Extraiga el tapén, valvula de cambio 1-2 y el
muelle.

(19) Extraiga la placa de tapa.
(20) Extraiga el tapoén.

(21) Extraiga la valvula de cambio de baja iner-
cia.
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(22) Extraiga los pasadores de guia para la valvula
de cambio de inercia de 3°.

(23) Extraiga la valvula de cambio de inercia de
3% y la valvula de control de cambio 3-4.

INSPECCION
MUELLES DE VALVULA

Compruebe si las bobinas estan danadas, cua-
dradas, oxidadas o distorsionadas.

Mida la altura libre de muelle y sustituya si es
inferior a la especificacion. (Véase P. 23-18)

MONTAJE

(1) Instale el tapon.

(2) Instale con cuidado la valvula de cambio de
baja inercia, insertando primero el extremo
pequeho.

(3) Instale la vaivula de control de cambio 3-4 y
la valvula de cambio de inercia de 3*:
(a) Inserte la valvula cambio de inercia de 3-
4 con el lado concavo primero.
(b) Inserte la valvula de cambio de inercia
de 32 con el extremo pequeno primero.
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(4) Instale los dos tapones y pasadores de guia:

(@) Inserte la valvula de cambio de inercia

de 32 dentro del tapon con el lado mas
grueso primero.

(b) Con alicates de punta fina, inserte el

== = pasador de guia.
& ‘<) o (c)} Inserte el tapon exterior y luego, de el
\ Li? pasador de guia.

(5) Instale la tapa de la valvula de baja inercia.

(6) Situe el cuerpo de valvulas en su canto y
con cuidado inserte el muelle, valvula supe-
rior de cambio 1-2, valvula inferior y el
tapon.

(7) Instale el retenedor de la valvula de cambio
1-2.

(8) Ponga el cuerpo de valvulas en su canto y
con cuidado inserte el muelle, valvula de
cambio 3-4 (extremo pequeho primero) y el
tapon.

(9) Instale el pasador de guia de la valvula de
cambio 3-4.

(10} Inserte la valvula de tiempo de reduccién D-
2 con el extremo pequefio primero seguido
del tapon con el extremo grande primero.

(11) Instale el retenedor de la valvula de tiempo
de reduccion D-2.

23-99



TRANSMISION AUTOMATICA - Juego de Transmisién y Transferencia

Insertar amsp = Insertar

— o [IT ) g=nue

(12) Inserte la valvula de sehal de bloqueo con el
extremo grande primero, el muelle y tapon
con el extremo pequeho primero.

(13) Instale el pasador de guia de la valvula de
senal de blogueo. Coloque el cuerpo de
vélvulas en canto e inserte la valvula de reg-
ulaciéon primaria con el extremo grande
primero seguido del muelle.

(14) Inserte la valvula de regulacién primaria y el
muelle en el cuerpo de valvulas.

(15) Compruebe la posicion de la valvula.
La valvula de regulacién primaria debe
quedar al ras del cuerpo de valvulas.

(16) Inserte el émbolo de la valvula de regulacién
primaria en el casquillo con el extremo
redondeado primero. Aseglrese de que
quede insertado del todo: el émbolo debe
quedar embutido dentro de el casquillo.

(17) Inserte el casquillo junto con el pistén.

(18) Instale el retenedor de valvula.

(19) Instale la valvula de relé de bloqueo:
(a) Ensamble el muelle, valvula de control
de relé y valvula en el casquillo.
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(b) Inserte el casquillo en el hueco en el
“cuerpo de valvulas.

NOTA

Inserte el casquillo con el hueco pequeho

en la parte superior de el casquillo apunta-

do hacia arriba como se indica en el dibujo.

(c) Instale el retenedor de tapon.
(20) Instale la placa con la junta y fije con los 4
pernos.

(21) Instale la valvula de regulacién de presion,
muelle y retenedor.

(22) Compruebe que el retenedor y los pasadores
de guia estén instalados correctamente.

(23) Instale las 4 bolas de retén.
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Lado del cuerpo

Lado del cuerpo

Lado del cuerpo de vélvulas inferior

(24) Instale la tapa del cuerpo inferior en el orden
que sigue:
Junta(superior)—Placa—Junta (inferior)—
Tapa
NOTA
Las juntas superior e inferior no son
intercambiables.

(25) Instale los pernos de fijacion de la tapa del
cuerpo inferior.

(26) Identifique la bolas de retén y muelle.
Observe el tamano diferente de la dos bolas
de retén de caucho. El muelle va con la bola
mas grande para amortiguamiento.

(27) Instale la bola de retén, bola de control de
amortiguamiento, valvula de derivacion de
radiador de aceite y muelle.

(28) Instale las dos juntas del cuerpo de valvulas
inferior.
Observe que ambas juntas no son intercam-
biables. La junta debe reposar lisa sobre el
cuerpo de valvulas.
PRECAUCION
Si su sustituye la junta, asegurese de que la
junta nueva se corresponda con la antigua.
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(29) Instale la placa separado como sigue:
Ofrezca la placa a su sitio. Temporalmente
instale a dedo los dos pernos cortos para
comprimir la placa contra la valvula de amor-
tiguamiento de resorte.

PARTE SUPERIOR DELANTERA DEL CUERPO DE VALVULAS

Retenedor

Valvula de disminucion ?

Tapon
o) Leva de

Retenedor ® mariposa

A o B casauit
AL

‘g—-—Muelle

|

B= - —! L
g || I~
M 2Rt =D
= loa o 5%
. Valvula de Tap6n de reduccion
Tapa \slgtlz\ﬁ::gg?aregulaclén mariposa de marcha

DESMONTAJE
(1) Extraiga el retenedor, tapén y valvula de dis-
minucioén.
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(2)

(3)

(4)

(%)

Extraiga la valvula de regulaciéon secundaria

y el muelle.

(a) Extraiga un perno de sujecion de la tapa
y afloje el otro. Sujetando la tapa, lenta-
mente apartela hasta aparecer la valvula.
PRECAUCION
Sujete la tapa con cuidad dado que la
presion de muelle de la valvual es
muy fuerte.

(b) Extraiga la valvula y muelle.

(c) Extraiga el otro perno para retirar la tapa.

Mientras gira la leva de mariposa, empuje
hacia abajo la valvula de reduccién dentro
del cuerpo de valvulas. Inserte el retenedor
de la valvula de disminucién en la posicion
indicada en el dibujo para sujetar la valvula
de mariposa.

Extraiga el muelle de la leva de mariposa.

Extraiga el retenedor insertado en el paso (3)
y extraiga el tap6n y muelle de reduccion.

(6) Extraiga el retenedor de la valvula de mari-
posa, seguido de la valvula de mariposa y
muelle.

INSPECCION

Compruebe si el muelle de valvula esta dahado o
oxidado sus bobinas colapsadas.

Mida la altura libre de muelle y sustituya el
muelle si es menos de lo especificado. (Véase
P23 -18)
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MONTAJE

(1) Inserte la valvula de mariposa completa-
mente en el orificio en el cuerpo de valvuias.

(2) Instale el retenedor de valvula de mariposa
untado con vaselina en el lugar indicado en
el dibujo.

(3) Instale el muelle en el extremo de la valvula
de mariposa.

AN

R0

[/

(4) Inserte el muelle y tapén de reduccién en el
cuerpo de valvulas.

(5) Empuje el tapén de reduccion e inserte el
retenedor de la valvula de disminucién en el
lugar indicado en el dibujo para sujetar la
valvula.

(6) Instale el muelie con su extremo engancha-
do en el orificio de la leva.
(7) Inserte el casquillo.

(8) Instale la leva de mariposa en el cuerpo de
valvulas.
Compruebe el enganche correcto de los
extremos del muelle.

(9) Extraiga el retenedor de tapén instalado en
el paso (5).
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(10} Instale la valvula regulacién secundaria;

(a) Sujete la tapa con un perno en el cuerpo
de valvulas.

(b) Inserte el muelle y la valvula de regu-
lacién secundaria.

(c) Encastre la valvula y coloque la tapa en
su sitio.

(d) Instale el otro perno en la tapa y apriete
ambos pernos al par de especificacion.

(11) Inserte la valvula de disminucidn y tapon.
(12) Unte el retenedor con vaselina e insértelo en
el lugar indicado en el dibujo.

CUERPO DE VALVULAS SUPERIOR TRASERO

Vilvula de regulacién de detencién

Vidlvula de
modulacion
intermedia

u Vilvula de
Vélvuia de secuencia del
cambio 2-3 embrague trasero

)
ol

Valvuia de mm
cambio de
inercia -
intermedia

—{_ J—o—— Tapén

Valvula de modu-
lacién de baja
inercia
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)

(2)
(3)

(4)

(5)

(6)

7

DESMONTAJE

Extraiga las bolas de retén (tres bolas de
caucho y una de acero) con pinzas.

Extraiga el retenedor de la valvula de cambio
de inercia intermedia.

Extraiga el tapon, vélvula de cambio de iner-
cia intermedia y muelle.

Extraiga la vélvula de cambio de 2-3.

(a) Extraiga el retenedor de la vaivula de
cambio 2-3.

(b) Extraiga el tapén y la valvula de cambio
2-3.

Extraiga el perno mas proximo a la valvula
de modulacién de baja inercia de la tapa de
valvula trasera.

Ligeramente gire la tapa para soltar sélo la
valvula de modulacién de baja inercia.

Extraiga el muelle y la valvula de modulacién
de baja inercia.
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AN DN (8) Gire aiin mas la tapa y extraiga el tapon.
k@%‘jfﬁ%

(9) Gire ain mas la tapa y extraiga la valvula de
secuencia del embrague de marcha atras.

(10) Extraiga la tapa trasera de vaivula, muelle y
valvula de modulacion intermedia.

(11) Extraiga el retenedor de la véalvula de regu-
lacién de detencion.

(12) Extraiga el muelle y la valvula de regulacion
de detencidn.

INSPECCION

(1) Compruebe si los muelles de valvula estan
danados, oxidados o las bobinas colapsadas.
Mida la altura libre de muelle y sustituir si es
inferior a la especificacion. (Véase P, 23-18)

23-108



TRANSMISION AUTOMATICA - Juego de Transmisién y Transferencia

M

2

(3)

(4)

(5)

(6)

7

MONTAJE

Instale la valvula de regulacion de detencién,
muelle y retenedor como sigue:

Inserte la valvula (extremo redondo primero)
y el muelle en el orificio.

Comprima el muelle con un destornillador
grande y deslice el retenedor sobre la punta
del muelle. Luego comprima el muelle para
permitir que el retenedor entre en su sitio.
NOTA

Aseglirese de que el retenedor tapa com-
plet amente la punta del muelle.

Inserte la valvula de modulacion intermedia
con el extremo redondeado primero, segui-
do del muelle.

Coloque y temporalmente sujete la tapa
trasera en el cuerpo de valvulas con un
perno en el orificio mas préximo a la valvula
de modulacién intermedia.

Inserte la valvula de secuencia del embrague
de marcha atrds con la punta redondeada
primero, seguido del muelle.

Inserte el tapén.

Inserte la valvula de modulacién de baja
inercia con el extremo redondeado primero,
seguido del muelle.

instale el otro perno y apriete ambos pernos.
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(8) Inserte la valvula de cambio 2-3:

(a) Inserte la valvula de cambio 2-3 con el
extremo pequeho primero, seguido del
tapén.

(b) Encastre el tapon e instale el retenedor
de la valvula de inercia intermedia en el
cuerpo de valvulas.

(9) Inserte el muelle y valvula de cambio de inercia
intermedia en el orificio con el extremo redon-
deado hacia arriba.

(10) Inserte el tapén y retenedor.

(11) Instale la bola de acero en la posicidon que se
indica en el dibujo.
La 3 bolas de caucho son idénticas y pueden
instalarse en cualquiera de las otras posi-
ciones.

MONTAJE

(1) Tras asegurarse de que la junta nueva se
corresponde con la antigua, posicione la
junta nueva en el cuerpo de valvulas superi-
or trasero.

Alinee la junta en la esquina inferior derecha.

(2) Coloque la véaivula inferior con la placa en la
parte superior del cuerpo de valvulas superi-
or trasero con el canto derecho alineado.
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(3)

Instale y apriete a dedo los 3 pernos en el
cuerpo de valvulas inferior para sujetar el
cuerpo de valvulas superior.

NOTA

El largo de cada perno se indica a con-
tinuacién.

A 52mm (2,047 in.)

B 28mm (1,102 in.)

(4)

Vuelque el juego del cuerpo de valvulas.
Compruebe la alineacion de junta y apriete a
dedo los 5 pernos en el cuerpo de valvulas
superior. trasero.

NOTA

El largo de cada perno se indica a con-
tinuacion.

A 35mm (1,378 in.)

B 28mm (1,102 in.)

(8)

(6)

7

Extraiga los pernos temporales de la placa.

Coloque el juego de cuerpo de valvulas infe-
rior y superior traseros sobre la parte superi-
or del cuerpo de valvulas superior delantero.

Temporalmente apriete los pernos de fijacion
en el cuerpo de valvulas inferior para asegurar
el cuerpo de vélvulas superior delantero.
NOTA

El largo de cada perno se indica a con-
tinuacién.

A 22mm (0,866 in.)
B 28mm (1,102 in.)
c 52mm (2,047 in.)
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(8) Vuelque el juego de cuerpo de valvulas y
apriete a dedo los 5 pernos en el cuerpo de
valvulas superior delantero.

NOTA
El largo de cada perno se indica a con-
tinuacion.

A 18mm (0,709 in.)

B 22mm (0,866 in.)

(9) Vuelva a comprobar la alineacién de las jun-
tas. Apriete los pernos al par de especifi-
cacion en los cuerpos de valvulas superiores
delantero y trasero.

(10) Vuelque el juego y apriete los pernos al par
de especificacion en el cuerpo de valvulas
inferior.

(11) Inserte la valvula manual en el cuerpo de
valvulas.

(12) Instale el muelle de detencién y apriete los
pernos al par de especificacion.

S I} lfiP
EE1O

e |

iy

23-112



TRANSMISION AUTOMATICA - Juego de Transmision y Transferencia

GOBERNADOR

™ —— . AnilloenE

Contrapeso del gobernador
g——“—Vélvula del gobernador

%————Muelle exterior del gobernador
g———Muelle interior de! gobernador

&“ Contrapeso secundario

Eje de valvula del gobernador

Anillo de retencion del
gobernador

i—————————-—Chapa de freno

Cuerpo del gobernador

DESMONTAJE

(1} Comprima el muelle empujando hacia arriba el
~.| i\ eje de la valvula del gobernador y hacia abajo
- - el contrapeso del gobernador. Extraiga el aniflo
\ en E con un destornillador. Levante el con-
trapeso del gobernador.
/ (2) Extraiga la valvula del gobernador dejandola
N AT bajar por el cahon.

(3) Extraiga el anillo de retencién, Para retirar,
desenganche el extremo indicado por una
flecha, procurando no rayar el cuerpo del
gobernador.

23-113



TRANSMISION AUTOMATICA - Juego de Transmision y Transferencia

n

00 0O

MONTAJE

M

2

)

Instale el anillo de retencién del gobernador
encastrando el extremo de anillo indicado
por una flecha en el orificio. Procure no rayar
el cuerpo del gobernador.

Instale la valvula del gobernador, contrapeso

secundario, muelles y el eje de valvula del

gobernador:

(@) Instale el contrapeso secundario en el
eje de la valvula del gobernador.

(b) Instale los dos muelles.

(c) Deslice la valvula hacia abajo por el
canon.

(d) Deslice el muelle y eje hacia abajo por el
canén.

Instale el contrapeso del gobernador y anillo
en E en el eje de la valvula del gobernador
con alicates de punta fina. Aseglrese de
que esté bien asentado en el surco.

NOTA

Asegurese de que la valvula se mueve
con suavidad.

VALVULA SOLENOIDE DEL SOBRE-

MULTIPLICADOR
INSPECCION

M

Inspeccione el solenoide del sobremultipli-
cador comprobando la resistencia entre el
terminal y el cuerpo.

Resistencia estandar: Aprox. 132
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TRANSFERENCIA

1. Anillo de retencion

2. Retenedor de muelle

3. Riel de cambios

4. Pasador de chaveta

5. Horquilla de cambio H-L

6. Muelle

7.Bola de acero

8. Placa de tope

9. Casquiilo de embrague
10. Cubo de embrague
11. Cojinete
12. Eje de salida trasero
13. Engranaje de baja

velocidad

14.Cojinete de agujas
15.Separador de cojinete
16.Cubo de embrague H-L

17. Anillo de retencién

18. Cojinete de agujas

19. Casquillo de embrague

20. Anillo de retencién

21.Engranaje de entrada

22.Cojinete

23. Anillo de retencion

24. Guia de aceite

25. Tapa lateral

26. Retén de aceite

27. Placa deflectora

28. Junta de la tapa lateral

29. Protector de junta
antipolvo

30. Retén de aceite

31. Caja de transferencia

32.Junta de la tapa de
cadena

63
6564
66

33. Junta térica

34. Arandela de empuje

35. Cojinete de agujas

36. Separador de cojinete

37.Eje del engranaje
intermediario

38. Engranaje intermediario

39. Chapa de freno

40. Protector de retén
antipolvo

41. Retén antipolvo

42. Tapa trasera

43. Junta de la tapa trasera

44.Bola de acero

45. Conmutador de testigo
de 4x4

46. Tapon de retén

47. Muelle de bolilla

48.Bola de retén

49. Punza de cord6n

50. Embolo de
enclavamiento

51. Cojinete de bolas

52. Bola de acero

53.Cadena

54. Cojinete de agujas

55. Casquillo de pinén

56. Pindn de transmision

57. Cojinete

58. Eje de salida delantero

59. Separador de pihon

60. Tuerca de blogueo

61. Tapa de cadena

62. Generador de pulso

63. Tapa

64. Junta de tapa

65. Separador

66. Muelle de onda

67. Rotor de puiso

68. Anillo de retencion

69. Riel de cambios H-L

70. Muelie de onda

71. Juego de casquillo del
velocimetro

72. Abrazadera de casquillo

73.Juego de la palanca de
control

74. Tapa de la carcasa de
control

75.Junta

76. Respiradero

77. Tap6n

78. Junta

79. Muelle selector

80. Embolo selector

81. Horquilla de cambio 2-
4x4(2.ruedas - 4 ruedas)

82. Pieza distanciadora

83. Patilla de cambio 2-4x4

84. Pasador de muelle
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PUNTOS DE MASILLA Y ADHERENCIA

Ambos
lados

Masilia: 3M ART Parte N° 8660 o
equivalente

Masilla: 3M ART Parte N° 8660 o
equivalente

Masilla: 3M ART Parte N° 8660 o
equivalente

Adhesivo: 3M STUD Locking N°

Masilla: 3M ART Parte N° 8660 o 4170 o equivaiente
equivalente
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DESMONTAJE

(1) Extraiga el tapén del lado derecho de la caja
de transferencia y extraiga el muelle del
selector y émbolo selector.

(2) Extraiga el juego de la carcasa de la palanca
de mando, la tapa y la junta.

(3) Extraiga los pernos y tuerca de conexion de
la caja de transferencia al adaptador.

(4) Tire hacia atras la caja de transferencia
separandola del adaptador.

DESMONTAJE

(1) Extraiga los dos conmutador de 4x4. Extraiga
las dos bolas de acero.

(2) Extraiga la abrazadera de! casquillo del
veloci-metro y extraiga el juego de casquillo
del velocimetro.

(3) Extraiga los pernos de instalacion de la tapa
trasera y extraiga el separador y la junta.

(4) Extraiga la tapa (parte del eje de salida
delantero) y extraiga el muelle de onda, sep-
arador (si insertado) y la junta.

AN (5) Extraiga la tapa lateral y la junta.

' (6) Extraiga el pasador de muelle d la horquilla
de cambio de H-L mediante la herramienta
especial o un punzén de pasador (disponibie
comercialmente).

Conmutador
‘de 4x4

Punzén de
pasador

(7) Extraiga los dos tapones de retén y extraiga
los dos muelles de bolilla y las bolas.

(8) Extraiga el riel de cambios H-L tirando hacia
atras.

(9) Extraiga el émbolo de enclavamiento.

(10) Extraiga el anillo de retencién del cojinete
trasero del eje de salida trasero.

(11) Extraiga la tapa de cadena.

(12) Extraiga la guia de aceite.

(13) Extraiga la chapa de freno del eje intermedi-
ario y extraiga el eje intermediario. ‘

7,
/ 7
7
iy

Chapa de freno

ANs

1

/< . - R .
Eje intermediario
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Arandela de empuje (14) Extraiga el eje intermediario, dos arandelas
‘ de empuje y cojinetes de agujas y el sepa-
rador del orificio de la tapa lateral.

(15) Extraiga el anillo de retencién del riel de
cambios 2-4x4 y extraiga los dos retene-
dores de muelle y muelle del riel de cam-
bios.

Anillo de
retencion _

(16) Extraiga el conjunto del eje de salida
delantero, eje de salida trasero, horquilla de
cambios 2-4x4 y cadena de la caja de trans-
ferencia.

(17) Extraiga a golpecitos el pasador de muelle
de tal forma que puedan extraerse el riel de
cambios 2-4x4, pieza distanciadora y patilla
de cambio de 2-4x4.

(18) Extraiga la horquilla de cambio de H-L y el
casquillo de embrague.

(19) Extraiga el cojinete de agujas del engranaje
de entrada.

(20)Extraiga el anillo de retencién seguido del
juego de engranaje de entrada.
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DESMONTAJE DEL EJE DE SALI-
DA TRASERO

(1

(2

3)

(4)
(6)
(6)

Extraiga el anillo de retencion del extremo
delantero del eje de salida trasero y extraiga
el cubo de embrague H-L, engranaje de baja
velocidad, arandela de empuje y cojinete de
agujas.

Apalanque hacia arriba la porcion fijada de
la tuerca de fijacion del eje de salida trasero
y afloje y retire la tuerca de fijacion.

Extraiga el rodamiento de bolas del extremo
trasero mediante un extractor de cojinetes
(disponible comercialmente) o una prensa.
Extraiga el separador de pihdn y la bola de
acero.

Extraiga el pifidn, dos cojinetes de agujas,
camisa de pinon dentada y bola de acero.
Extraiga el casquillo, cubo y chapa de freno
del embrague de 2-4x4, y extraiga el
rodamiento de bolas mediante un extractor
o prensa.

]

13 14

1. Anillo de retencion

2. Cubo de embrague H-L

3. Engranaje de baja velocidad
4. Cojinete de bolas

5. Chapa de freno

6. Casquillo de embrague 2-4x4

12
- (r' —
15 16 17 18
7. Cubo de embrague de 2-4x4 13. Arandela de empuji
8. Rueda dentada de transmision 14. Cojinete de agujas
9. Separador de rueda dentada 15. Bola de acero
10. Cojinete de bolas 16. Casquillo de pinon
11. Tuerca de fijacion 17. Cojinete de agujas
12. Eje de salida trasero 18. Bola de acero

MONTAJE DEL EJE TRASERO DE SALIDA

Para volver a montar, siga los pasos de desmontaje en sentido

inverso, prestando atencidn a lo siguiente:

(1) Antes de volver a montar, lave las piezas y compruebe que
las piezas rozantes y rotativas no estan dahadas. Sustituir
piezas si estan excesivamente danadas o gastadas.

(2) Aplique aceite de transmision en las piezas rozantes y
deslizantes antes de volver a montar.

“
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7.
Delante
PN,
77, ?
Para H-L

Para 2-4x4

Placa deflectora

3

(4)

(5)

(6)

Al instalar el cubo de embrague, tome nota
del sentido. También compruebe que el
casquillo se desliza con suavidad al insta-
larse. el casquillo del embrague puede insta-
larse en ambos sentidos.

Instale un anillo de retencion para el cubo de
embrague H-L en el extremo delantero del eje
de salida trasero. Emplee el anillo de retencion
mas grueso que quepa en el surco.

Juego longitudinal del cubo de embrague H-L
Valor estandar: 0-0,08mm
(0-,003 in.)

Apriete la tuerca de fijacion al par de especi-
ficacion y piquetee en el lugar ilustrado,
alineandola con el surco.

Compruebe que el engranaje de baja veloci-
dad y el rodamiento de bolas de la rueda
dentada de transmisién giran con suavidad.

MONTAJE

Mm

Encastre los retenes de aceite en la parte de
engranaje de entrada y la parte del eje de
salida delantero de la caja de transferencia.
Instale la placa deflectora en el lado del eje
de entrada. Aplique aceite de especificacion
sobre los labios de retén de aceite.

Aceite de especificacién: Aceite de engrana-
je hipoide API
clasificacién GL.-4
O superior viscosi-
dad SAE 80W,
75W-85W.
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(2

(3)

(4)

(5)

(6)

]

(8

Encastre el rodamiento de bolas en el engrana-
je de entrada, empujando la cubeta interior.
Compruebe que el cojinete gira con suavidad.
Encastre un anillo de retencién en el
extremo delantero de engranaje de entrada.
Emplee el anillo de retencion mas grueso
que quepa en el surco.

Valor estandar: 0-0,06mm (0-,002 in.)

Inserte el juego de engranaje de entrada en
la caja de transferencia y encastre un anilio
de retencion. Emplee el anillo de retencién
mas grueso que quepa en el surco.

Valor estandar: 0-0,6mm (0-,002 in.)

Inserte el cojinete de agujas en el engranaje
de entrada.

Instale el casquillo de embrague H-L y la
horquilla de cambio.

Instale la patilla de cambio de 2-4x4, la pieza
distanciadora y el riel de cambios de 2-4x4
en este orden, y entonces suavemente
golpee el pasador de muelle hasta reposar
en su sitio.

Engrane la cadena con seguridad con los
pihones de los ejes de salida delantero y
trasero. Instale juntos los ejes de salida
delantero y trasero mientras desliza la
horquilla de cambio de 2-4x4 con el casquil-
o de embrague enganchada sobre el riel de
cambios de 2-4x4.
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Anillo de
retencién -

—

Retenedor -

(9) Instale los dos retenedores de muelle y el
muelle sobre el riel de cambios 2-4x4 y
encastre un anillo de retencién.

(10) Inserte ambos cojinetes de agujas y el sepa-
rador en el engranaje intermediario e instale
el juego en la caja de transferencia. Instale
una arandela de empuje en cada lado del
engranaje intermediario.

O ¢

~~ _Chapa de freno I

(11) Inserte el eje intermediario e instale la chapa
de freno.

(12) Instale la guia de aceite.

(13) Instale la tapa de cadena y la junta, asegurese
de que el canto de la guia de aceite esté en la
ventanilla de la tapa de cadena.

Aplicar
masilla

(14) Aplique masilla en la junta.
Masilla de especificacion: 3M ART Parte N°
8660 o equivalente

(15) instale un anillo de retencién en el surco del
cojinete en la parte posterior del eje de sali-
da trasero.
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Riel de cambios de H-L —
Tapé6n de retén e

Tapén dé retén

Pasador de muelle

Aplicar
masilla

-(Ambos

lados)

(16) Inserte el émbolo de enclavamiento en el ori-
ficio de la tapa de cadena.

(17) Inserte el riel de cambios H-L entre la
horquilla de cambio de H-L. El riel de cam-
bios de H-L no puede insertarse a menos
que el riel de cambios de 2-4x4 esté cambia-
do al lado 4x4.

(18) Instale bolillas y muelles de retén dos cada
una y encastre el tapén de retén.

Oriente el extremo pequeho de los muelles
de bolilla hacia la bola.

(19) Alineando los orificios de pasador de muelle
de la horquilla y riel de cambio de H-L,
inserte el pasador de muelle mediante la
herramienta especial o un punzdén de
pasador (disponible comercialmente). Al
instalar el pasador de muelle, oriente su raja
hacia el centro del riel de cambios.

(20) Mida la protuberancia A del cojinete del eje
de salida trasero y embutido B de la tapa
trasera para calcular el juego longitudinal.
Seleccione el separador que proporcione el
juego longitudinal de especificacion.

(21) Aplique masilla en una nueva junta de tapa y
coléquela en el lado de la tapa de cadena.
Masilla de especificacion: 3M ART Parte N°
8660 o equivalente

(22) Instale el separador seleccionado en |a parte
trasera del cojinete trasero del eje de salida.

(23) Instale la tapa trasera y apriete los pernos al
par de especificacion.
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::IN:"’A!:Junta

' ‘ll*B

Ii
-

\L—‘ l —Muelle de onda
«v/
’___

B

//\Separador

Aplicar
masilla
(ambos
lados)

Aplicar
adhesivo

Camisa

Marca de emparejamiento

(24) Mida la protuberancia A en el cojinete trasero
B del eje de salida delantero y el embutido de
la tapa y calcule la holgura. Si es superior a la
nominal, coloque un separador en el lugar
senalado en el dibujo.

Valor estandar: 2mm (,078 in.)

(25) Instale el separador de muelle de onda (si es

preciso) en la parte posterior del cojinete.

(26) Aplique masilla en la nueva junta de tapa y
coldéquela en la tapa de cadena.
Masilla de especificacion: 3M ART Parte N°
8660 o equivalente.

(27) Aplique adhesivo de especificacion en la
rosca del perno.
Apriete el perno al par de especificacion.
Adhesivo de especificacién: 3M STUD Locking
N° 4170 o equivalente

(28) Inserte el juego del casquillo del velocimetro
en la tapa trasera.
Alinee la marca de emparejamiento en la car-
casa de extensioén con la marca que se corre-
sponde con el rango de nimero de diente de
engranaje impulsado del veloci-metro coloca-
do en el casquillo.

(29) Instale la pinza de casquillo y apriete el perno.

23-124



TRANSMISION AUTOMATICA - Juego de Transmision y Transferencia

Conmutador

——

\

ST e

Aplicar

masilla

(F Y0
o W W ¢

(30) Instale los dos conmutador de luz 4x4, procu-

rando que se instalen las bolas de acero.

MONTAJE

Para volver a montar, siga los pasos de desmon-
taje en sentido inverso, prestando atencion a lo
siguiente:

1.

Aplique masilla en una cara de las dos jun-
tas de la carcasa de control y coléquelas en
ambos lados de la tapa de la carcasa de
control.

Masilla de especificacion: 3M ART Parte N°
8660 o equivalente

Aplique masilla en la junta del adaptador.
Masilla de especificacion: 3M ART Parte N°
8660 o equivalente

DESMONTAJE Y MONTAJE (Control de Transferencia)

8—10 Nm
6—7 ft.ibs.

<Pasos de desmontaje>
&= 1. Pasador de muelle

2. Tornillo de fijacion

3. Juego de la palanca de

control

4. Dedo de control

5. Junta térica

6. Carcasa de control

<Pasos de montaje> Aceite de engranaje hipoide API
3. Juego de la palanca de clasificacién GL-4 o superior

control

5. Junta torica

i

viscosidad SAE N° 80 W. 75W-85W

6. Carcasa de control
4. Dedo de control

1. Pasador de muelle

2. Tornillo de fijacién

PUNTOS DE SERVICIO DE DESMON-
TAJE

1.
(1)

()

RETIRADA PASADOR DE MUELLE
Taladre un orificio de 12mm (,47 in.) de
diametro en el centro del teton 16mm (,63
in.) de diametro en la carcasa de control
procurando no danar el dedo de mando y
juego de la palanca de mando.

Extraiga el pasador de muelle mediante un
punzén.
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Radiador de Aceite de la Transmision

—

-Dedo de
control

Pasador de muelle

Carcasa de control

Porcién recortada

Tapon
de retén

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE
1. INSTALACION DEL PASADOR DE
MUELLE

(1) Encastre el pasador de muelle mediante un
punzén de forma que la porcién recortada
del pasador de muelle esté en sentido axial
del juego de la palanca de control.

(2) Aplique la masilla sobre la superficie interior

del orificio trabajado y encastre el tapon de
retén hasta la dimension indicada en el dibu-
jo.

RADIADOR DE ACEITE DE LA TRANSMISION
RETIRADA E INSTALACION

<Gasolina>

30-35 Nm
22-25 ft. Ibs

<Pasos de retirada>
o 1. Pernos de anillo
2. Juntas

3. Juego del radiador de aceite

4. Manguera
5. Conducto de retorno

6. Conducto de alimentacién
wpdm 7, Conducto de alimentacién

mpém 8, Conducto de retorno

Operacién preretirada y

postinstalacion

3 * Petirada e instalacion de la tapa
inferior y el placa de desliza-
miento inferior

» Petirada e instalacién de la
parrilla del radiador (Véase
Grupo 51- Parrilla del radiador)

e Sangrado y rellenado de Liquido
de Transmision Automatica (LTA)

1 (Véase Grupo 00 - Servicio de

30-35 Nm Mantenimiento)

40-50 Nm
29-36 ft. Ibs.
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<Diesel con turboalimentador>

30-35 Nm
22-25 ft. Ibs

30-35 Nm
22-25ft. Ibs

4

8 40-50 Nm
29-36 ft. Ibs.

4
<Pasos de retirada> 7
@n) 1. Pemnos de anillo
2. Juntas PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRADA
. del radiador d it
M o chacdor de acsite 1. RETIRADA DE LOS PERNOS DE ANILLO
5. Conducto de retorno
6. Conducto de alimentacién PRECAUCION
wpém 7. Conducto de alimentacién Afloje los pernos de anillo mientras
wpé= 8. Conducto de retorno aprieta la tuerca soldada del radiador
de aceite.
INSPECCION
L

Compruebe que las paletas del radiador de
aceite no estén dobladas o dafadas.

e Compruebe que los conductos del radiador
de aceite no estén agrietados, dafados,
obstruidos o deteriorados.

¢ Compruebe que las juntas no estén dafiadas
o deformadas.

¢ Compruebe que los pernos de anillo no estén
obstruidoso deformados.

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTALACION
8. INSTALACION DEL TUBO DE RETORNO
/ 7. TUBO DE ALIMENTACION

Para {a instalacién del conducto de ali-
mentaciéon y el conducto de retorno a la
transmisién, primero ligeramente apriete
cada acople y abrazadera, luego haga el
apriete final en secuencia desde el conducto
de alimentacién hasta el acople del conduc-
to de retorno.
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NOTA
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